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CERDANYA, un petit pais de

pel-licula...

Quan un petit pais és un gran platé cinematografic,
no es pot desaprofitar. Quan una comarca natural
com la Cerdanya és un gran petit pais, és obligat de
fer-ne un documental que expliqui i ensenyi els seus
tresors, la seva gent, la seva cultura...

Quan aquest documental sigui realitat, Cerdanya
obrira als ulls de molta gent; res ni millor que deixar
que sigui les fotografies, les seqiiéncies i el joc de co-
lors i dimatges que ens parlin d’aquesta comarca com
ho feren fa ja anys d’altres indrets, com va ser el do-
cumental titulat ANDORRA sota la direccié de Joan
Castanyer presentada el 1948. La pellicula produida
per Laya Films d'uns 12 minuts de duracid, explica
en llengua anglesa que a uns vuit-cents kilometres
de la capital francesa, “hi ha un petit estat semi in-
dependents de la mida de Rhode Island, sense im-
postos, ni exercit. A ANDORRA, diu, cadasct és amo
de la casa que es fa i la gent que hi habita és d'origen
obscur perque durant segles va ser refugi de tot tipus
de fugitius”, o de gent de pas... Ho explica la revista
andorrana Portella en el seu nimero 9 de la tardor
passada. Nosaltres creiem que estem en condicions i
tenim els mateixos o semblants parametres per pro-
duir un documental de les mateixes caracteristiques
del pais vei. Ja fa anys que el GRC organitza i pro-
mou el Festival Internacional de Cinema Indepen-
dent i Curtmetratges de la Cerdanya, i crec que esta
en condicions d’endegar un projecte que bé podria ser
el d'un documental de Cerdanya, elaborat per profes-
sionals de meérit, amb la col-laboracié de fotografs i ca-
meres de prestigi, juntament amb un guidé que tingui
en compte el conjunt cultural i patrimonial cerda. El
film que podria ser CERDANYA, un pais dels Pirineus
Catalans vindria a ser el fruit de I'exit que el Festival
de curtmetratges que organitza el GRC promou cada
any. Crec que a hores d’'ara disposem de professionals
de tota mena per a la realitzacié d'aquest documental
que ha d’englobar tots els sentits culturals, és a dir tot
el paisatge cultural, vull dir, patrimoni, historia, gent,
llenguatge, sentiment, visi6é geografica, sentit comar-

cal, obertura al mén, etc.

ALFRED PEREZ-BASTARDAS

El documental, no pas un reportatge, tindria quatre
gegants arrelats a la terra, comencant pel Carlit, el
Puigpedros, i acabant per la Tossa Plana i el Puigmal,
amb un gran costellam basat en la Serra del Cadi. Vet
aqui un entramat de cims i pobles, de rius i llacs que
ens situin en la plana cerdana i ens transportin al pais
que ha tingut un passat comtal, un sentit comunitari i
un patrimoni cultural engrescador.

El documental CERDANYA, un pais dels Pirineus Ca-
talans produit en catala, obriria els ulls a qui som de
Cerdanya, els que hi van per l'esqui, i pel paisatge, els
que només hi passen, i a tots aquells que creuen que
aquest petit pais és també un tresor a descobrir com
a terra pirinenca. Podria ser un reclam turisticocultu-
ral, una proclama per la continuitat cerdana de la seva
identitat pagesa i ramadera, una reivindicaci6 de cara
a una comarca europea dividida entre dos Estats, un
intent per unificar-la i proclamar-la com a Reserva
de la Biosfera, amb un sentiment a favor del Pirineu,
i de tots els intents per la seva conservacid, adequacid
i pervivencia del seu status paisatgistic.

El documental CERDANYA, un pais dels Pirineus Ca-
talans, donaria la mida del que volem i podem fer per
aquest pais nostre. Precisament ara que les noticies
sobre el Tren Groc sén del tot inquietants ens cal la
forca del pais cerda per tal de que no es desmante-
1li un dels grans atractius comarcals d’'aquest tros del
Pirineu. Una certa mostra de tot el que diem, I'hem
descobert a la revista Ceretania en el nimero 1005 de
I'11 d'abril de 1926, quan diu que l'empresari cereta
de cinema va fer realitzar una pel-licula sobre Puig-
cerda i la Cerdanya per ser passada com a propaganda
turistica. Per tant, no és pas una iniciativa de darrera
hora. En tenim mostres i ens cal només executar de
nou aquesta idea capa¢ de renovar el text i la imatge i
donar-la a conéixer.

Deixar constancia del que som i del que pensem, del
que volem i del que tenim, és la proposta que neces-
sitem i es pot fer amb la ciencia d'un documental que
podem anomenar CERDANYA. I el que vulgueu.



A les teluries: Explotacio
economica de la natura

Es ben cert que el medi natural a la Cerdanya és
un dels principals atractius de que disposa la comar-
ca. Tant la contemplacié directa del paisatge, com el
gaudi indirecte a través del golf o de l'esqui o d'una
simple passejada, fan de la comarca un lloc ideal per
gaudir-ne tot 'any. Altres activitats al medi, com la
cerca de bolets acaben de complementar 'explotacié
del medi natural de la Cerdanya.

Pero tot aixo és molt insuficient. La comarca ofe-
reix tot I'any un medi que es pot explotar, de manera
ordenada, sostenible i racional, molt millor. Per exem-
ple, a causa de la concurrencia de diversos climes i per
la seva especial orientacié est-oest, la biodiversitat de
la comarca és enorme. La quantitat d’'ocells, papallo-
nes o de flora i la seva diversitat és extraordinaria.

Altrament, res tenim a envejar pel que fa a feno-
mens geologics o paisatgistics daltres indrets del
Pirineu o de Catalunya. El medi natural cerda és ex-
traordinari, pero curiosament, no s'explota més enlla
d’unes poques excepcions.

En alguns paisos, com el Regne Unit o Holanda,
les associacions naturalistes d'amants dels ocells o de
les papallones, per posar un parell d'exemples, s’agru-
pen en enormes associacions amb una capacitat de
mobilitzar gentades.

Si poguéssim atraure part d’aquest flux d’amants
de la natura a la Cerdanya, com altres comarques del
nostre entorn pirinenc ja estan fent, podria ser un ne-
goci de primera, especialment a finals de la primavera
i comencament de l'estiu, quan la natura es troba al
maxim esplendor, pero la Cerdanya encara es troba
en temporada turistica baixa o com a molt, mitjana.

Pel que fa als ocells, només cal veure la quantitat
d’estrangers i nacionals que hi van a fer safaris foto-
grafics a llocs com els aiguamolls de 'Emporda. I el
moén geologic té alguns indrets privilegiats al Pirineu,
com el parc dels volcans d'Olot o algunes zones del
Pallars o d'Ordesa.

Com deéiem, la Cerdanya té de tot: una gran i va-
riada flora, paisatges geologics magnifics, una gran
diversitat d’aus, arbres i papallones, etc. Es qiiestid

ENRIC QUILEZ
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d’editar les guies de camp corresponents (algunes ja
existeixen), fer una promoci6 ordenada a través dels
canals oficials, que sovint només ofereixen esqui i
passejades per les families, i potser formar guies que
hi entenguin en aquestes materies.

Altrament, cal que el sector privat s’hi adhereixi
a aquestes iniciatives, que poden ser tant publiques,
com privades, com mixtes i que es vengui la comarca
com un producte unitari, que atregui gent de pertot

arreu.



Ciencia ficcio

AMERICAN GODS / NEIL GAIMAN

Aquest és un dels llibres
que sempre he volgut llegir
tot 1 sense saber que existia.
American Gods admet diferents
lectures: un viatge iniciatic
Estats Units

una historia de carretera, una

pels profunds,
novella antropologica o una
narraci6é fantastica on els vells
i els nous déus lluiten pel seu
domini o simplement per la seva
supervivencia.

També és la historia dun
encantador poble allunyat del
soroll en queé tot és aparentment
senzill i encantador... fins que
hom s’adona que aquest tipus de
llocs acostumen a ser els pitjors
i que sempre hi ha algun secret
amenacant des de les ombres.

American Gods és tot aixo i
molt més. A mi, particularment
sobretot la

m'atrau part

rocaeditorial

antropologica 1  mitologica
de la novella. La vaig trobar
fascinant. Potser li retrec no
haver-se enfrontat a la mitologia judeocristiana
(l'excusa amb qué ho justifica em sona a banal). Pero
altrament, I'univers mitologic, fosc i sobrenatural de la
novel-a és forca atractiu.

El mateix autor ho diu: “Es una novella que t'agrada
o l'odies”. No hi ha termes mitjans. I suposo que depén
molt de si ets angleés, america o d’algun altre lloc del
planeta per tal que la vegi amb uns o altres ulls. Jo la
recomano amb entusiasme.

ENRIC QUILEZ

'NEIL GAIMAN
/A AALD” )

FﬂT‘

Un darrer apunt: aquesta novel-la va guanyar, entre
d’altres, els premis Hugo, Nebula, Locus i Bram Stoker.
La qual cosa ens presenta el dubte raonable sobre a quin
génere literari pertany. Es evident que no és ciencia-
ficcid classica, tot i que jo no veig el terror sobrenatural
enlloc. Fantasia? Potser, encara que tampoc és fantasia
a I'ts. En fi, suposo que és d'aquelles novelles que no

admeten etiquetes clares com a delimitadors.



Poesia: Ausias March

POESIA d’Ausias March

[1]

Aixi com cell qui en lo somni es delita

e son delit de foll pensament ve,

ne pren a mi, que el temps passat me té
I'imaginar, que altre bé no hi habita.
Sentint estar en aguait ma dolor,

sabent de cert que en ses mans he de jaure,
temps d’avenir en negun bé em pot caure:
aquell passat en mi és lo millor.

Del temps present no em trobe amador,
mas del passat, que és no res e finit.
D’aquest pensar me sojorn e em delit,
mas, quan lo perd, s'esforca ma dolor,

si com aquell qui és jutjat a mort

e de llong temps la sap e s'aconhorta

e creure el fan que li sera estorta

e el fan morir sens un punt de record.

Plagués a Déu que mon pensar fos mort
e que passas ma vida en dorment:
malament viu qui té lo pensament

per enemic, fent-li d’enuigs report,

e, com lo vol d’algun plaer servir,

li'n pren aixi com dona ab son infant,
que, si veri li demana plorant,

ha tan poc seny que no el sap contradir.

Féra millor ma dolor soferir

que no mesclar poca part de plaer

entre aquells mals, qui em giten de saber
com del passat plaer me cové eixir.

Llas, mon delit dolor se converteix,
doble és I'afany aprés d'un poc repos,

si co el malalt qui, per un plasent mos,
tot son menjar en dolor se nodreix.

Com l'ermita qui enyorament no el creix
d’aquells amics que tenia en lo mén

e, essent llong temps que en lo poblat no fon,
per fortuit cas un d’ells li apareix

qui los passats plaers li renovella

si que el passat present li fa tornar,

mas, com se'n part, I'és forcat congoixar,

lo bé, com fuig, ab grans crits mal apella.

Plena de seny, quan amor és molt vella,
absenca és lo verme que la guasta,

si fermetat durament no contrasta

e creure poc, si 'envejés consella.

[11]

¢/Quins tan segurs consells vas encercant,
cor malastruc, enfastijat de viure?

Amic de plor e desamic de riure,

¢scom soferras los mals qui et sén davant?
Acuita’t, doncs, a la mort, qui t'espera

e per tos mals te allongues los jorns:
aitant és lluny ton delités sojorns

com vols fugir a la mort falaguera.

Bracos uberts és eixida a carrera,

plorant sos ulls per sobres de gran goig.
Melodiés cantar de sa veu oig

dient: “Amic, ix de casa estrangeral

En delit prenc donar-te ma favor,

que per null temps home nat I'ha sentida,
car jo defuig a tot home que em crida,
prenent aquell qui fuig de ma rigor.”

Ab ulls plorant e cara de terror,
cabells rompent ab grans udulaments,
la vida em vol donar heretaments

e d’'aquests dons vol que sia senyor,
cridant ab veu horrible i dolorosa

tal com la mort crida al benauirat,
car, si 'hom és a mals aparellat,

la veu de mort li és melodiosa.

Bé em maravell com és tan ergullosa
la voluntat de cascun amador!

No demanant a mi qui és amor,

en mi sabran sa forca dolorosa.

Tots, maldient, sagramentejaran

que mai amor los tendra en son poder
e, si els recont I'acolorat plaer,

lo temps perdut, sospirant, maldiran.

Null hom conec, o dona, a mon semblant,
que, dolorit per amor, faca planyer:

jo son aquell de qui es deu hom complanyer,
car, de mon cor, la sang se'n va llonyant.
Per gran tristor que li és acostada,

seca’s tot jorn 'humit qui em sosté vida

e la tristor contra mi és ardida

€, en mon socors, ma no s’hi troba armada.

Llir entre cards, I'hora sent acostada

que civilment és ma vida finida:

puix que del tot ma esperanca és fugida,
ma arma roman en aquest mén damnada.



Parlem de llibres que parlen

de la Cerdanya

MONT-LOUIS / FONT-ROMEU / BOURG-MADAME
Domeénec de Bellmunt

Aquest és un llibre entranyable del periodista Do-
meénec Pallerola i Munné (Bellmunt d'Urgell 1903-
Tolosa de Llenguadoc 1993) que usava el pseudonim
de Domeénec de Bellmunt, una figura clau en el mén
del periodisme catala de I'época. Havia estudiat dret i
s'exilia a Paris durant la Dictadura de Primo de Rive-
ra, i també durant la llarga Dictadura franquista. Col-
laborador de diaris i revistes i dirigi la revista Foc Nou, a
més de publicar novel-les i obres d’assaig. T¢é una exten-
sa obra periodistica i unes memories de gran interes.

Pero del llibre que avui volem parlar, poques ve-
gades és citat en les biografies de Domenec de Bell-
munt, possiblement perqueé és un llibre de sentiment
amords vers la Cerdanya, com a indret on l'autor hi
va estar sojornant en epoques molt dificils per a ell
i per a tot Catalunya. Com que el llibre de mides 19
x 12,5 cm i 96 pagines, no porta data d’edicio, es fa
dificil de saber-ne exactament en quin any el devia
publicar, ja que ho fa en nom d’ell i amb l'ajut moral
i economic, diu, de persones amb carrecs politics (els
tres alcaldes dels tres llocs citats com a reclam) i també
de propietaris d’hotels (El Gran Hotel, de 'Ermitage,
Hotel Pyrénées, Hotel de France), aixi com del Sin-
dicat d'Iniciativa de Font-romeu, i de persones cone-
gudes del seu entorn d’exili. Cal dir que Doménec de
Bellmunt a més de tenir una obra bibliografica exten-
sa en catala, alguna en castella, té també algunes obres
en frances, entre elles Andorre et ses beautés, que fou
publicada el 1952, i que en la llista d'aquestes obres
d’aquest llibre, hi diu que esta en premsa. Aixo podria
ser aclaridor per saber-ne aproximadament la data
d’edici6é d’aquest llibret que ara comentem, i que crec
estaria entre els anys 1948 a 1950. Publicat en llengua
francesa segurament fou impres a Perpinya, i distri-
buit a la zona del Rossell6 i la Cerdanya entre amics
i coneguts, ja que és a ells a qui va dirigit, i no pas al
turisme catala estrictament, que en aquella época era
gairebé nul, doncs passar la frontera era una aventura

gairebé perillosa. La curiositat pero d’aquest llibre no

ALBERT DE MONTJUIC

es limita pas a aquestes consideracions, siné també i
sobretot al text, que un diria un xic improvisat, pot-
ser en funcié d'un reclam turistic, alhora que amb una
motivacié economica d’ajut a la publicacié de l'obra.
Mentre que alguns capitols tenen una estructura on
s'explica la historia de Font-romeu, de Puigcerda, de
Montlluis, d'Ix, etc., també tenen cabuda petites refe-
réncies directes als hotels, els propietaris dels quals,
han ajudat economicament a la publicacié de l'obreta.

A més a més, tenint en compte que la llibreta no té
cap sumari, ni index, queden algunes referencies so-
bre indrets, hotels o sobre la industria de porcellana
de Bourg-Madame, molt inconnexes del que sembla
que vol ser l'obra en general. Altrament a la pagina
47 hi ha un Cant a Puigcerda, escrit en catala, que no
podem deixar passar:

Volem saludar, en catala, la capital de la Cerdanya. La
capital per excellencia, senyora i majora, d’aquesta contra-
da exquisida. Gloria de la Catalunya francesa i orgull de
la Catalunya espanyola. Gloria justa i merescuda, bastida
pels segles. Aureolada per la Historia i abellida per les gra-
cies naturals que Déu li ha donat.

Car Puigcerda €s una de les ciutats catalanes de nissaga
més antiga, ja que fou fundada el 17 d'abril de 1177 pel rei
catala Alfons I, i creada per aquell monarca amb l'intencio
d'elevar-la al rang de capital.

Ha passat angoixes, ha sofert assalts, ha estat victima
de guerres, d’invasions, de setges, de revolucions, pero de
tot ha sortit, valenta i puixant. Com una nau ben marine-
ra, ha superat les tempestes de l'ocea inclement i ha anat
enriquint-se amb la noble patina de la vetustesa i 'antigor.

Al bell centre de la terra cerdana, mirador ideal, terra-
ple de gracies, balco internacional, oasis del Pirineu, Puig-
cerda té¢ rang i senyoriu de villa selecta. Al costat de les
joies i monuments historics que posseeix, saixeca avui una
ciutat moderna, graciosa i elegant, plena de vitalitat i de
riquesa que atreu el comerc, el turisme i la gent de bon gust.

Salut, Puigcerda !

Els espanyols senorgulleixen de tu, els catalans testi-
men, els francesos tadmiren i els cerdans tho donarien tot.

Que vols més senyora? Que més desitges, ciutat bena-

venturada?



Aquest bell cant majestuds i alhora sentimental, va
seguit d'una petita historia de Puigcerda, ara ja en fran-
cés i d'una intima guia de monuments. També aprofi-
ta Domenec de Bellmunt per incloure uns versets de
I'himne cerda, qualificant-la de bella can¢é popular, per
donar-li un sentit historic que no té. Després entra de
ple en la historia de Font-romeu a través d'uns versets
que no cita ni autor ni origen, i que poden ser dels goigs
cantats i dels seus cants populars. Després entra amb un
passeig literari a I'Ermitage, i les tradicions religioses, la
font i el calvari, i acaba aquesta seccié amb una llarga
carta de sota el titol de “Font-Romeu en Hiver” li va
escriure “une spirituel écrivain francais, Mme. Nicky
Lions” des d’alli mateix. Finalment hi han petites no-
tes sobre els hotels i una petita historia de Montlluis.
Tanmateix és un llibre d'interés per la seva relacié amb
els indrets descrits i la manera senzilla, gairebé artesa-
nal, d'explicar-ne els punts claus i les dates rellevants
d’aquest tros de la Cerdanya. Les fotografies sén quasi
totes del fotograf d’art Gaudin instal-lat a Font-Romeu,
i probablement amic de 'autor, com tots els que osten-
taven aleshores els hotels anomenats en el llibre, i so-
bretot de la industria de porcellana de Molas-Sauquet
(amb dues fotografies), i els establiments (Hotel Sal-
vat), els magatzems Serret, la botiga de fotografia d’A.
Baqué, la de la Sra. Prat amb articles de Paris, la Parisia-
na de perfumeria de luxe, la de maquines agricoles i ce-
ramiques de M. Michel Marty, tots ells amb una petita
descripci6 que fan venir ganes d'anar-hi a comprar, so-
bretot en aquells moments en que Espanya encara amb
la politica d’'autarquia i dictadura economica i politica,
no tenien res de tot aixo que alli es podria comprar.

Per acabar d’explicar, aquest llibret impres amb un
paper sepia molt bast, i una tipografia un xic petita,

pero moderna, voldri-

em que en el capitol re-

ferent a Font-romeu hi

DOMENEC Dp BELLMUNT

ha una versié moderna

MONT.LOu}s del perquée les mares

FONT.ROM EU
BOURG. MADAME

de Déu trobades tenen
una fisonomia bruna o
negre en les seves cares,
citant lecrivain et histori-
en Don Antoni de Bofarull
a cru pouvoir donner une
version scientifiques au

sujet de la couleur brune de

toutes les Vierges Pyrénéennes (Niiria, Belloch, Montser-
rat, Font-Romeu,).

D’apres cet historien, ce teint brun a du se produire per
un effet tout naturel du changement que sopére, avec le
temps, dans les peintures o l'on fait entrer le carbonate
de plomb, car cette matiere, par son contact avec l'acide sil-
phydrique, trés répandu dans l'atmosphere des altitudes,
produit le sulfure de plomb, se transforme apres et prend
la couleur noire.

No hauriem pensat mai com en un llibret senzill i
entranyable hi trobariem una explicaci6 cientifica so-
bre els tons bruns de les diverses marededéu catalanes.

No voldriem pero, donar per tancada la ressenya
d’aquest llibre de Doménec de Bellmunt, sense fer
menci6 de la dedicatoria que fa a la seva filla Marie-
Neige, qui a collaboré avec moi dans les recherches histori-
ques pour la documentation de ce livre.

Igualment crec d'interés de reproduir el text del
prefaci Domenec de Bellmunt, on va voler deixar
constancia de la seva estima per la Cerdanya :

Ce petit ouvrage a éte écrit a lhonneur d'un pays que
nou avons toujours aime : la Cerdagne.

Dieu a donné a cette terre benie toutes les grdces de la
Création : beauté naturelle, climat excellent, paysage mer-
veilleux, végetation superbe.

S'il lui fallait un attrait de plus, il lui a été encore accordé :
celui de zone frontiere, avec se parfum troublant, de tentation
et de mystere, qui enveloppe toujours les pays frontaliers.

Et pour comble de bonheur, Uhistoire et la géographie
lont place en Catalogne, ce qui veut dire que les cerdans
ont la joie, 'honneur et le privilege de parler catalan qui,
comme tout le monde le sait, est una des langues les plus
harmonieuses et les plus jolies du monde.

C'est de ce pays, et tout spécialement de Bourg-Mada-
me, Font-Romeu et Mont-Louis — avec une parentheése sur
Puigcerda, qui est une autre perle de la Cerdagne — que
nous avons essayé, bien modestement, d’écrire Uhistoire et
de louer les charmes.

L'histoire ce sont les faits du passé et, dans le cas de la
Cerdagne, dun passé bien émouvant, rempli de guerres,
de révoltes et invasions. Les charmes cest le présent et leur
sources directes se trouvent dans la grdce naturelle de la
Cerdangne d'aujourd’hui.

Explica que Pascal abans d'escriure s’agenollava i
resava. | jo, -diu Doménec de Bellmunt- evoco aquest
fet espiritual perqué quan escric sobre la Cerdanya,
tinc una emocié semblant; tant si és sobre la Cerdanya,



francesa o espanyola, és a dir sobre la Cerdanya eter-
na que és catalana. Fa un cant als habitants del petit
pais, dient que no moren mai, perque salimenten de
l'aire de les pinedes i del sol, aixi com de l'aigua fresca
de les muntanyes, que majestuoses li donen un aire
imposant, tot citant els pics i els cims, mentre que a la
llunyania Puigcerda obre la porta a Espanya.

I encara una darrera reverencia literaria, quan diu

que: Mais je suis sir quavant de parler de Cerdagne il

faut, tout au moins, faire una belle revérence et tirer, bien
bas sob chapeau.

Fins aqui, aquest repas del llibret de Domeénec de
Bellmunt sobre la Cerdanya; de fet no és pas un lli-
bre dificil de trobar, doncs encara algunes llibreries
de Franca, si es demana, I'ofereixen. Els amants de la
Cerdanya, els hi recomano, com a prova d'amor d'un
catala exiliat cap a un tros de la terra cerdana que es-

pera una unificacié europea.

Pirineu: les llicons de la crisi

Catalunya, Europa, el mén, estan afectats per una
greu crisi economica que ja dura set anys. Sha dit que
d’ella en sortira una societat que tindra poc a veure amb
la d’abans.

Es una afirmaci6 un xic exagerada. Séc més parti-
dari de considerar que I'evolucié dels individus i de la
societat és gradual i sostinguda, i que les crisis i els esde-
veniments només n’acceleren la velocitat dels canvis en
funcié de la intensitat de la sotragada. La crisi actual és
sens dubte molt aguda, amb doloroses conseqiiéncies
per als individus, les families, les empreses i determi-
nats paisos. Pero tot és relatiu: podem imaginar-nos
encara una convulsié més gran. Sense anar més lluny
Espanya, en la crisi dels anys 1992-1993, també va as-
solir la xifra del 24% d’aturats.

[ el Pirineu? Quines llicons poden extreure’s de la
crisi? Una primera constatacié sembla de tota evidén-
cia: cal reconsiderar a fons el model d’especialitzacié
gairebé exclusiva en la construcci6 lligada a la segona
residéncia, que tan onerosa resulta ara. I una pregunta
associada: la fita principal, el gran objectiu dels piri-
nencs és ser un desti turistic? L'ambicié com col-lectiu
és rebre gent i més gent procedent d’altres llocs en
quantitats cada vegada més grans? O l'ideal a assolir és
un altre més alt i també més dificil; per exemple, cons-
tituir una societat modelica en educacid, en qualitat de
vida i en relacié6 harmonica amb la natura? En el be-
nentes, és clar, que el turisme és i sera una font clau de
recursos economics en qualsevol escenari. Simplificant
molt, podriem identificar un punt fort i un punt feble
del Pirineu en lactual conjuntura. La seva principal

fortalesa és sens dubte la creixent consideracié de I'eco-
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logia i el paisatge en l'escala de valors de la societat con-
temporania, i 'automatica identificaci6 de la muntanya
amb aquests dos conceptes. El punt feble es deriva de
la cronica manca de forca i de cohesid del teixit social
pirinenc, amb el corol-lari de I'exaltaci6 del localisme i
de la dispersié6 d’'esforcos.

Com hauria el Pirineu d’afrontar el futur postcrisi?
El vetera economista, pensador i novellista José Luis
Sampedro, en una recent entrevista a un diari, a les
tres paraules que ara ho dominen tot imposades per la
ferria dictadura dels “mercats”, productivitat, compe-
titivitat, innovacio, en contraposava tres altres, pel
mateix ordre, vitalitat, cooperacio, creacio.

Crec que sén tres idees basiques per al futur del Pi-
rineu. Faré un comentari sobre cadascuna d’elles. 1)
Vitalitat. Es indispensable per a donar noves pers-
pectives al Pirineu en I'enfortiment del seu teixit social.
Com fer-ho? Evidentment reforcant tot el que hi ha,
tot el que es mou, totes les iniciatives que es generen
des de dins. Pero essent aixd absolutament necessari,
no és suficient. Cal, a més, fomentar la immigracio
qualificada de professionals urbans sensibles a I'atrac-
tiu de la muntanya, disposats no només a passar-hi el
cap de setmana, sind a quedar-s’hi a viure i treballar.
Convé prioritzar els habitatges-taller ben connectats
telematicament en front de les segones residencies bui-
des més de 300 dies a I'any. Amb un contingent de l'or-
dre de I'1% dels professionals urbans n’hi hauria prou
per inocular nova saba a la societat pirinenca.

2) Cooperacié. Es essencial la superaci6 dels loca-
lismes, de les visions i les politiques de campanar. Cal

incrementar la cooperaci6 intra i extra pirinenca a tots



els nivells. Daniel Innerarity, catedratic de Filosofia
Politica afirma que: “en la societat del coneixement la intel-
ligencia és una xarxa sense centre”. Cooperacié entre valls,
entre empreses, entre centres densenyament, entre
pobles i ciutats (i és clar, amb les potents aglomeracions
urbanes veines). Cooperaci6 entre la iniciativa ptblica
i la privada. Per pur interés, cal molta més agilitat i
generositat en el flux d’ intercanvis. I, 3) Creacid, en el
cas que ens ocupa, sinonim d'originalitat i de qualitat.
Es clau lestabliment d'un clima, d'una manera de fer,
caracteritzada per la qualitat, la simplicitat i la pulcri-
tud. Qualitat, simplicitat i pulcritud en l'artesania, en
les manifestacions artistiques i culturals, en la gastro-
nomia, en els productes industrials, en la senyalistica,
en els serveis privats i publics, en I'urbanisme. José
Luis Sampedro afegia: “el gaudi de la vida no €s giiestié de
quantitat, siné de sensibilitat, d'intensitat i de compenetra-
cio”. Tres mots plens de significat que poden inspirar la
nova etapa del Pirineu postcrisi: sensibilitat en els plan-
tejaments socials i en 'ordenacié del territori, intensi-
tat en la recerca de la qualitat i en la col-laboraci6 entre
els sectors public i privat i compenetracié entre 'home
ila natura, la millor aposta de futur.

Premsa de Cerdanya 1875-1936 0

S’ha dit que la vitalitat d'un pais es mesura per la
seva premsa. La que parla dels esdeveniments poli-
tics, socials, culturals i economics; la que presenta el
batec industrial i esportiu, la que déna noticia de les
defuncions, del temps, en una paraula de tota la vida
comarcal, amb una visié de relat historic i de reflexid
intel-lectual que permet una visi6é de conjunt de quins
son els desitjos, els problemes, les idees que afloren en
aquesta comarca pirinenca de la Cerdanya.

En un moment en que sembla que la premsa escrita
en paper hagi de desapareixer i transformar-se en un
document digitalitzat, obrim les portes a avaluar quins
han estat i sén encara els referents d'aquesta premsa
comarcal, tot fent-ne un resum d’allo que ha estat i és
encara la premsa escrita a Cerdanya. Hem deixat de
banda tots els fulls parroquials tant de la banda france-
sa, com de l'altra, i també els fulls informatius de grups
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escolars, escoles, grups excursionistes i clubs d’esqui,
d'informacié municipal i diversos fulls de propagan-
da turistica o comercial, dels destacaments de I'exércit
espanyol a Cerdanya, i hem mantingut algunes publi-
cacions que ens han semblat d'interes per aquells que
llegeixin aquests articles dedicats a la premsa.

Es tracta doncs de donar-hi un cop d’ull per per-
metre saber com han estat de fragils els intents per
dotar a aquest petit pais d'un conjunt de premsa pe-
riodica, setmanal, quinzenal, mensual, quadrimestral
o esporadica, que donés fe de la voluntat cerdana per
expressar-se i deixar constancia de la llibertat d'opinié
i d'expressid, és a dir de premsa.

La primera revista publicada a la Cerdanya fou
el setmanari EL PUIGCERDANES que va sortir el
1875 sota la direccié de Josep M. Marti i Terrada
(1837-1917), farmaceutic de Puigcerda, que també la
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aplech de !‘ont~Romeu
(COSTUMS DE MONTANYA.)

prop de la vila francesa de
nt-Luis, després d' un cami de
cos inmensos, §' alsa la_ermita
Font-Romeu, qu’ es el Montse-
it dels Cerdans, dels Rossellone-
v demés comarcas d' aquella
n ns & I' antiga ciutat de

pu era un santuari ca-
i fe s paus en el sigle
ll van mlallaruu: tota la (u—
pyi Gue avuy se 'n diu francesa,
b ella, ' bermés pabissatje de

la @ Ta plana, els pobles propers
in en processd & huscar la imatje
Font-Romeu, conduhintla fer-
rosos 4 la parroquia de Odello: y
temps apunla, tornan
s la Verge en son sclin]

rins de la Cerdanya;

dela caga com els de la saluna,
int de la espanyola com de la fra-
sa, nombrosas gentadas del Ro-
l|u del \'ullespn del Capsir y
Aridge, comarcas calalanas de

ont-Romeu (la Font del Pele-

peion. 2 pesetas frimestre: | REDACGION Y ADMINISTRACION
comunicados & precios con- |
|

Imprenta de Pablo Mas
PUIGCERDA.

La Redaceion sdmitirg escritos de los
colaboradores voluntarios, mediante pré-

| via censura. No se develven originales.

L. =
gri) van pijant aquell dia collas de

joves, frescos com lasalutyalegres
com el mati, aixams de noyas que
las sevas galtas disputan el color &
la flor del magraner, estols de vells
y de nins ab una pietaty entussias-
me indescriptibles.

Els dels pobles circunvehins hi
pujan cada hi reunit de per si ab

Lrghll, las valls de Ribas y Bellver,
las montanyas del Poigmal y del
Cadi, y fins ulguns creuben véurer,
com una cipta blava alla al fi del
del horitzo, com indicant la silueta
del mar.

Després s* esparraman entre la
frondositat dels boscos uns, altres
al voltant de la Font de Sant Joan:

el seu corresg pendo, resid
pe 'l rector y mairg;els francesos;

6ls sens alcaldes els espanyols,
portant al cap el corresponent ju-
glar & musich.

Els que van & Font-Romeu per
cumplir un ‘vol, 6 fer una prome-
tensa, tenen la pmdocu costim  de

- | pujar resaut y a genollens la escala

de la ermita.

A mida que van arriban, confo-
sos espanyols y francesos cantan
en catald els goigs 4 la Verge.

Després se dirigeixen junts & un
pich elevat denominat el Padro,
per cual cami se desenrotllan €ls
passos del Via-Cracis, que acaba
al cim ab un; antina creu de
ferro. Desd’-alli se sent el vérlich
de las alturas: apar que 's copsa el
cel ab las mans, y diminuts com
remats d' ovellas, s* ovirant, alla
al fons, els pobles y vilas de la
Cerdanya.

A la esquerra ’s veuhen Planés,
Sant Pierre dels Forcats y Bolque-
ra; al devant, Ll6, Vedrenyans,
Err, Santa. Legcadia, Nahuja y
Palau. A la drefa Caldegas, Hix,
Sdnt Pere de Sedrel,Puigcerda: las
montanyas-de la Vall de Carol, la
cim nebulosa de las de la Sea d’

molts @ la | ia y altres tam-
bé-al migj de-la plassa, que- forma
la iglesia y la rectoria.

Alli ’s confon la gorra ab la ba-

rretina y ‘1 harret: la cofia francesa
ah la mantellina y 'l mocador; alli
verament pot dirse:
Tots som germans ¢ Font-Romeu,
puig no hi hd diversitat de pobles,
de llenguas ni de rassas, alli tols
son catalans.

Solzament havem de sentir fon-
dament que la gorra hagi lograt
ensenyorirse de Cerdanya, puig ja
pocas barretinas se veuhen; aixis
es com van perdentse nostras cos-
tums y recordém ab tristesa la ins-
pnadn y sentimental estrofa del
nostre gran Verdaguer:

- Fui barretinayre

de Prats de Mollo;
me diuhen cantayre,
me& no canto gayre,
mes no canto, No.

A Font-Romeu tots els que so-
freixen alguna dolencia prenen
junts el bany en la piscina miracu-
losa.

Naix d' eixa capella santa,
al haix del vostre altar,

una font freda qu’ espanta
formant un bany singular,

Ao XII.
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Comexcio 5% Barcey

EI sefor Marti,
octogenaric

Hp 1sado lines dia 17 cumplio o
3 >sivo distinguido aiigo el
iterable patricio don josé M.¢
da.
NIA forma parie de la familia
Marti, nietos. (bisnieios quizas), por cuvo
mMolivo nos sentanos en su mesa, e jol
gue sus famniliares nos sentiios co
cipes de los muchos agasajos V.«
ciones de que fué objeto tai ilus tve ¢ bric-
lo.

Fuéuna fiesta futima, familiar pero
expléndida; a la inmensa dicha gue leo
po al sefior Marif, ver sentadas en su ai
rededor tres generaciones, aiadio Ja sa-
tisfaccion y el honor de seniar cii sii iiic
sa en tan seialado dia, a una personali

dad ilustre de las Escuelas Pias, ¢l Reve-
rendo Padre don Luis Fabrega, Provin-
cial de la Orden en esta region ¢ Isla de
Cuba, junto con su secretario Padre Pla-
na, y el Rector de las Escuelas de esta
villa. El primero, al que Cererania apro-
vecha la ocasion para saludar cortés y
sinceramente, hizo entrega al referjdo se-
fior Marif, de un precioso diploma noui-
brandole hijo espiritual de la Orden y ha-
ciendole participe de las muchas gracias
Vv beneficios de que disfruta tan gionoso
instituto Cristiano, No hay para que decir
lo mucho que agradecié el seior Marti
tan senalada distincion.

Seaundos nos parecieron las cualro
horas que alli estuvimos abstraidos,
oyendo de la autorizada palabras del se-
nor Marii, interesantes relatcs historicos
emocionanies episodios. deliciosas anéc-
x:\llﬂ\. de que fueron attores nuesiros pa
dres v abuelos; bien podemos decir que

va fundar, i que va durar probablement uns tres anys.
A TArxiu Comtat de Cerdanya no hi ha cap namero, i
no se n'ha trobat encara cap exemplar. Marti Terrada
fou regidor i alcalde Puigcerda, i un personatge actiu
en la politica cultural, membre de la Reial Acadéemia
de Bones Lletres. Fou defensor de la Vila davant les
tropes carlistes els anys 1873 i 1874; membre actiu
de la Unié Catalanista. A la seva rebotiga farmaceu-
tica s’hi reunien escriptors i intel-lectuals com Frede-
ric Mistral, Jacint Verdaguer, Victor Balaguer, Joan
Maragall, Narcis Oller, Macia i Bonaplata, Francesc
Matheu, els germans Junoy, Gaudi, Frederic Mistral,
Massé i Torrents, Joan M. Guasch i altres. Va ser pro-
motor del Casino Cereta, aixi com de les festes de la
rodalia del llac.

Dec a Marti Solé i Irla, aquesta informaci6, publi-
cada a Rufaca en el niimero 100 (mar¢ 1990) en l'apar-
tat “Fets de Cerdanya: A Cerdanya... ja fa temps” de
la pagina 5, doncs fou ell qui en revisar el setmanari
Ceretania, en el ndmero 1000 del 21 de marg de 1926,
va trobar un comentari signat amb pseudonim de Ju-
venic (no sabem si en honor de Pere Jovenich, antic
rector de Bolvir del segle XVII) del comentari sobre la
primera revista cerdana: “EL PUIGCERDANES, fun-
dat i dirigit pel malaguanyat patrici D. Josep Maria

Marti, redactat en castella i editat en 'estampa de Pau
Mas, successora de 'antiga de Joan Diumenge.

“Entre els molts que honraven ses columnes —se-
gueix explicant Juvenic—, devem nomenar a D. Lluis
Cutxet, de Llivia, elegit president dels Jocs Florals de
Barcelona el 1876. Aixis comenca el setmanari co-
marcal que compleix ara els cinquanta anys de sa pu-
blicacié.”

Fins ara hem esmercat temps i esforcades investi-
gacions, tal com també van fer en el seu moment els
que editaven Rufaca, per mirar de trobar un exemplar
de EL PUIGCERDANES, perd els nostres esforcos de
moment, han estat inutils. Veurem si a la llarga tin-
drem la joia de veure'n algun exemplar. De si aixi ho
farem saber.

Uns anys més tard apareix LOSOMATENT, (1897)
del qual encara sabem menys coses. No n'hem pogut
veure cap exemplar, i és mencionat tan sols en el Ca-
taleg Historic General de la Premsa en Catala, volum
1, que abasta de 1641 a 1898, publicat per I'Institut
d’Estudis Catalans, obra de Jaume Guillamet i Marcel
Mauri (ed.), com a treballs de la Seccié de Filosofia i
Ciencies Socials XLVII, publicat el 2015. LO SOMA-
TENT, I'esmenta en la pagina 110.

Una altra manifestacio escrita de premsa periodica
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{xigo, & 26 plas. los 145 Jitos, 6 la carga

{ AFECCIONES METEOROLOGICAS DE LA SEMANA.

Termometro Centigr®.| Almosfera y observaciones notables.

Centeno, 19 » id. Di ——
Avena, 19 '» > |d id. iag|g h.m.| 1 h. t.) 9 h.n. 5 h. manana.| { h. tarde. | 9 h. noche.
Patatas, 8 »los 124ke.80gr- 6 id. |76 |” -3 6 1 | Sereno. Sereno. Sereno.
Carnero, 2'15 » 1 kilo 200 gr. 6 carnicers. 17 i gy ¢ %
Terneral's0 »  id. -4 5 2 « Nubeu,
Buey, 125 » id: ‘19 0 5 1 | Nubes, le iendo.
Tocino, 8 id. (id. id. 20 | -2 4 0 » Nubes.
Id. seco, 2 » ‘id. id. id. Ul =4 Lk -2 | ha nevado. | Borrascoso. Bmluwuo
Salchichon seco, de 4 & 6 piis. id. 2| -3 0 -3 | Borrascoso « Sereno.

0 Una gran part de dlthesmr ve de | preferencia poiténs; los valencians y
Pﬂﬂﬂrﬂs Gﬂmmﬂas las del Poilou, se ab bestiar

DEL DR. AYER.

3 MEDALLA DE ORO
“ on la Exposision Univer-
L lal de Barcelona.

LA MEJOR

3 Msdmms. de Fa.mlhu.

de la Plana de Tolosa y dels depar-
taments limitrofes del Haute Garon-
ne, del Ariége y regions ponentinas
dels Pirineus Orientals. L’ altra part
de la Cerdanya, de las Valls d’ An-
dorra, Aran, Ribagorsa y Pallars y
de la Montanya d’ Urgell.

Los compradors venen de las re-
gions gentral, meridional y ponentina
de Catalunya, d’ Aragd, de Valencia
y dela Manxa. La fira d’ Organyd
fins ara ha sigut y segueix essent la
predilecta dels valencians,

Los tractants en muletam dislin-
gueixen tres calitats 6 rassas de dit
bumr la pitovina, que diuhen los

FIRA D' ORGANYA'

tota classe de besliar, pero “elemen

1o muletam de totas classe:, matxos,
mul;

En los dias 30 de Novemire y 1,
2 y 3 del corrent mes de Dembre,
« ha fet la gran fira d’ Orparjé, pe-
tita vila situada & cuatre hous de la
Seu @ Urgell, Segre avall. [ita fira,
la de Salis y la de Bellver, de Cer-
dafia, son las tres de més inportan-
cia que ‘s [an en tota la ala terra
catalana, La d’ Organya es fira de

que li dona cardcter & impotancia es

cavalls y eugas, rincipal-

la tolosana y la del pais
6 catalapa, La rassa del Poitou se
distingeix per la_elegancia y perfec-
ci6 de las sevas formas: los matxos
y mulas d' aquella rogié francesa
semblan fels ab motllo: son ademés
los que fan mes auments. Aixis es
que son los de mes bon vendre y casi
sempre ‘s pagan doble que ‘ls de la
Cerdanya, Pallars, etc, La rassa to-
losana ocupa un lloch intermitj; es
mes senzilla y no fa 'ls auments que
t | Ia poituna, pero te formas mes co-
rreclas y ayrosas que la catalana &
del pais. Los compradors catalans
que veneq de Barcelona, Urgell, Ta-
AR

R LN

catala y tolosd, y no perqué no 'ls hi
agradin més los altres, sino. porque
no 'ls hi arriban los cordons.

Lo major mimero de tractes versan
sobre mulag, venen en segon lloch
los caballs y finalment las eugas. Als
caps de muletim que no arriban al
any se ’ls anomena pollins, als que
passan del any sense. atravesar dels
dos sobranys, als que van pels tres
tersons, y aixis succesivament fins
als 8is anys, en que’ls anomenan
secament matxos 6 mulas. Y aixd
prové de que mentres no tenen sis
anys se ls hi coneix la edad'pel queix
6 dentadura, y aixis que 'ls han com-~
plert ja ningii pot endevinar lo nii~
mero d’ anys que tenen. Y desde lla-
voras ja es in(itil menarlos & fira, no
trobavéu ni un comprador que us hi
digui,

Enguany la fira ha anat malament.
Ha quedat molt bestiar pera vendre,
sobra tot mulas. Y- 1o que ha marxat
ha sigut venut a preus ruinosos pera
'ls recriadors. Aix6 prové de que 'l
muletam per causa dels cambis y dels
drets d’ aduanas ha eofert un aument
de preu considerable; que no poden
resistir los compradors de per avall,

que en sa major part venen de re-
gions viticolas y de paissos per tant

ahont no hi corre una pessela per
afanta da la ovan crisie del vi.

és LA VOZ DEL PIRINEO, Semanario de noticias
¢ intereses locales. Més endavant hi fa afegir Noti-
cias y Avisos. Va sortir el 5 de gener de 1879 a 1895
i tenia la redacci6 i 'administracié en la impremta
de Pablo Mas de Puigcerda situada al carrer de Santa
Maria nim. 32. Redactat sempre en castella, era per
antonomasia la primera veu de la Cerdanya i fou con-
siderat com el diari comarcal més important de tots
els que van apareixer en el segle XIX. Cal fer notar
que els primers periodics cerdans sén publicats sota la
direccié de Pau i Joan Mas de Puigcerda propietari de
la impremta. Dos anys després de desaparegut aquell,
el mateix Mas treu al carrer LA CERDANA, que apa-
reix el 1897 com a Periddico de noticias y defensor
de los intereses de la comarca. Es va mantenir fins
al 1906, ila redaccié i 'administracié estava igualment
alaimpremta de Pablo Mas de Puigcerda. Pel novem-
bre de 1898 catalanitza el nom per LA CERDANYA,
malgrat que segui sent un setmanari en llengua caste-
llana, encara que de tant en tant hi apareix una cronica
o un petit reportatge en catala. A partir del 1900 i sota
el nom hi fa constar, “antes LA VOZ DEL PIRINEO”,
ialaprimavera de 1903 surt de nou amb el nom de LA
CERDANA explicant que dificultats i censures havien
obligat als canvis de format i de director, doncs ara hi

figura el mestre Josep Maria Xandri, i 'administrador
és Pere Sargatal Tubert. La lletra del nom també ha-
via variat i en aquest breu periode apareix com en els
anys primers de la seva publicacié. Finalment vers el
1904 es restableix el nom en catala de La Cerdanya,
ara amb caracters d’estil modernista, pero sense utilit-
zar gairebé mai el catala. El diari sembla que va patir
alguns problemes importants provocats per la censu-
ra que inclds el van obligar com hem senyalat a can-
viar sin6 de mans, de direccid, i creiem que també fou
suspés durant una temporada, a més de retornar-li el
nom tal com apareixia en els seus primers anys, és a
dir LA CERDANA amb caracters de lletra negra i
gruixuda. Precisament el dia 14 d’'octubre de 1905,
“La Cerdanya” hi publica una llarga nota titulada “A
Nuestros Lectores” on hi diu que “Después de un for-
zoso eclipse, hoy vuelve de nuevo al estadio de la prensa,
LA CERDANYA, érgano independiente y defensor de los
intereses morales y materiales de la comarca de su nombre.

LA CERDANYA, no puede en manera alguna, perte-
necer a ningun partido politico; prescinde por completo
de las luchas candentes de la politica general; asi como no
intervendrd ni directa ni indirectamente en las cuestiones
mezquinas y empalagosas que tanto perjudican a los inte-
reses locales; su mision, es apoyar incondicionalmente todo
lo que redunde en beneficio de nuestra comarca; y censurar
caiga quien caiga, los abusos, corruptelas, caciquismos y
demds zarandejas, que perturban y falsean la buena mar-
cha de los asuntos de caracter puramente local.

En nuestra humilde publicacion tendran cabida todos
los trabajos que tiendan al bien comin de la Cerdafia; fo-
mento de la agricultura, comercio, industria, ilustracion
popular, en fin todo lo que tienda a hacer de la comarca
Ceretana, un ricon digno y civilizado del Pirineo; pero re-
chazard en absoluto todo escrito que esté inspirado en po-
litica y Religion y mucho en bastardos intereses y ruinas
competencias de campanario.

Noficias locales, articulos literarios, trabajos destinados
a ilustrar al pueblo ceretano...! he ahi nuestro programa!

Lamenta que per causes d’altri no hagin pogut pu-
blicar la revista amb regularitat, i que fara el possible
perque la publicacié sigui itil para la Cerdafia. La ve-
ritat fou que el 1906, La Cerdanya va deixar de publi-
car-se. Tot déna a entendre que el diari fou suspes
per ordre governativa i censurat amb un tancament
per causes politiques, i en demorar-se de nou la seva
aparicio, es va preferir deixar-lo de publicar.



Pero la tossuderia del propietari Joan Mas, va ser-
vir per comengar a editar-se un altre setmanari a finals
d’octubre de 1906, el dia 27, aquest cop amb el nom de
CERETANIA. La caratula era original, ja que el nom
del diari era impres sobre un dibuix de Puigcerda; a la
seva esquerra hi figuren els escuts de Puigcerda i de la
Cerdanya, amb lestrofa principal de 'Himne Cerda.
Publicats els primers nimeros en castella, el 1907 ja
apareixien moltes pagines en catala per l'empenta del
moviment de Solidaritat Catalana. El subtitol era el
mateix “Periddico de noticias y defensor de los intereses
de la comarca”.

El nimero 22 del 23 de marc¢ de 1907, a primera pa-
gina i sota el titol “La nostra candidatura” celebrava la
nominacié com a candidat a diputat a Corts pel distric-
te de Puigcerda, d'Eusebi Bertrand, membre de la LIi-
ga Regionalista. Decididament, Ceretania es configura
com el diari regionalista i liberal de la comarca, encara
que no ho proclami. Sobta que el mateix Bertrand envii
a Ceretania, (nim. 23 de 30 de marc de 1907) una carta
d'agraiment i que ho faci en castella.

El setmanari, d’estil modern, de vint pagines a tres
columnes fins al nimero 720, per passar en endavant a
variar una mica el format; fou impres al carrer Major
num. 39 de Puigcerda. De fet el setmanari era bilingiie,
perod més endavant, convertit en quinzenal, fou redac-
tat majoritariament en catala.

Pel desembre de 1909, el setmanari canvia per uns
dies la caratula, perd amb el mateix nom a causa d'un
incendi produit als tallers on simprimia, perdé un cop
restablerta la normalitat es retorna al dibuix original.
Uns anys més tard es tornen a canviar les lletres i el
format del diari, que ara es redueix. El director és Brauli
Cadefau. A partir de l'abril de 1921, es torna a canviar
la portada i els articles apareixen sempre en catala. Pel
mes de mar¢ de 1926, el diari anuncia que publicara ja
el nam. 1000. Se'n coneixen fins el nim. 1.402 de data
28 de juliol de 1935, és a dir en el seu trente any de
publicacié. Es el periddic de més durada sota el mateix
nom de la Cerdanya.

Ceretania va tenir una gran repercussio a la comarca
doncs hi escrivien personalitats literaries i es feia res-
sO de les noticies d’interés; Hi trobem doncs articles de
Carles Soldevila, Rafael Gay de Montella (XYZ). Carlos
Alberto de Oriamendi, S. Giralt, Jaume Bragulat, Josep
M. Xandri, Joan Oller Xaus, Emili Junoy, etc., i alguns
escrits estan signats amb pseudonim, com el de Juvenic.
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N'OS TORNEN ELS ORIGINALS

Redaccié, Administracio y Imprempta, Carél, 31, baixos

s, que vers I' antonomi

sue-propagador dels id
: brotada arreu del terr

a al cor dels bons patr

forta y deslligada del absu

breix, es el motiu perqué aparcix avay per primera vol

llum piiblica GAZETA CERDANA. Es ts per I'hermos
ment de Solidaritat Cafalana que logra
¢n las ltimas eleccions provincials y generals, quint brillant
resultat es de tofs ben sabut, y convenguts de que Catalunya,
com totas las regions qu’ integran I' Estat espanyol, necesita

To que li y respecte

i que’'s

rs els pobles progr

: ; ayarém en
nostra tasca de propalar aquells ideals en tots els indrets de la
terra cerdana, aportant, ixis, la nostra modesta ofrena & Paltar
de 1 patria, y coadjuvant, com 4 soldats de fila, als esforgos
dels nostres germans que en inmens estol acudeixen & defen-

sarla de las malevolensas y artimanyes dels funestos gober-

epremar la Cerdanya e

; danya no poden competir am ventatjas ab s

Més com que Pesfera d'aceio de Gazera CERDANA  esté

naturalment fimitada per 1 a

Cerdanya, comarea purament agricola, y qu
fra sa riquesa y prosperitat, dedicarém especial preferencia al
estudi y divul

denrs en el art del pagés

ja sigan referents & maquinaria, que facilitant el trevall, abara-
<i6 per sa major economia de temps y de cabals,

o de e tabliment d'una

pidora rutina, causa per la que els productes ag

similars d'altres

encontradas, singularment sos bestiars qu’ estan subjectes @ la

NA, prestard sa atencio y acudiri sens miras de cap cla
vila de

obras piiblicas

defensa dels interesos d

en asumptes de cultura

en fof quant tendeixi & son benestar moral y

Heus aqui nostres prop , que 4 no

sortir entrebanchs n & la prictica, comptant, com es
aixis, ab distingits col-loboradors, que’ns honraran ab ses tre-

valls, y ab la confiansa y bon aculliment dels cerdans,

nans, d'esprit rectilini y uniformista, apartantnos sempre dels al c

personalismes

y rancunias que divideixen els pobles, en
greu detriment de son benestar y prosperitat, pera lograr, ins-
pirats en las idees d’ Autonomia, Moralitat y Justicia, que sia
perenne, en aguesta encontrada, la obra de Solidaritat, y que
tots els cerdans unitsen estreta germanor y aplegats sota la
gloriosa ensenya de las cuatre barras pugan contribuir al en-
grandiment de la Patria, que necesita del esforg unanim de fots
els seus fills; y solsament fentho aixis podrd aquesta encontrada
del vell Pirineu figurar al costat d' aquellag comarcas, cap-de-
vanteras del mohiment y transformacio que tan virilment s'ope-
raa Catalunya

ab gran recanca d'a

que vehuent escaparse de sa expl

liticas 4 una de las regions més p stat espanyol,
com es la nostra aymada Catalunya, y al ensemps, donarém,
els cerdans, hermos exemple a seguir pels indiferents, apocats
& incréduls, que 's passan.la vida duptant, inclos de fa gran

realitat que s envolta, y reduirém i pols, aquella enfitica afir-

maci6 de que’l regionalisni

5 aulonomia es la bandera ab que
la modemna wehs barcefonina amaga sa ambicio d exercir sa

tiegemunia en Ia tecra catalana

la patriotica tasca que habé
Ii ha de faltar nostre modesta y entusiasta ¢

quant redundi en interés general de Catalunya, qu'en definitiva
ho seré d'Espanya, 4 quina demés prempsa oferim noble tracte
y consideracio.

LA REDACCIO,

LIS

A fi d’ evitar confusions y per exigiro aixis
la bona marcha de Gazera Cerpana se suplica als
que rebin aguest nombre, lo remetin &4 volta de
correu, cas de no poguer comptar ab sa suscrip-
ci6, indicant al mateix temps, son nom en la pro-
pia faxa, pera que puga pendres nota de sa
procedencia. -

El dia 15 de desembre de 1907 un nou diari quin-
zenal en catala va aparéixer a Puigcerda, lligat a la
Solidaritat Catalana, amb el nom de GAZETA CER-
DANA. Es proclamava “Periodich Catala Quinzenal”
i la redaccid, administracié i impremta, era al carrer
Querol nim. 31 baixos de Puigcerda.

En el seu primer nimero trobem un article edito-
rial titulat Nostre Proposit, on hi diu: mancada aquesta
comarca pirinenca de Cerdanya dun orgue-propagador
dels Ideals, que vers l'autonomia, esclatan ab explenden-
ta brotada areu del terrer catala, portant grata esperanca
al cor dels bons patriotes , que enyoren una patria gran
i forta y deslligada del absurde y xorc centralisme que
l'empobreix, es el motiu perqué apareix avuy per primera
volta a la llum publica GAZETA CERDANA. Esperonats
per lhermds moviment de Solidaritat Catalana que lograr
alsepremar la Cerdanya en las tiltimas eleccions provinci-
als y generals, quint brillant resultat es de tots ben sabut,
y convenguts de que Catalunya com totes les regions que
integren ’Estat espanyol, necesita viurer, dintre d aquest,
en un regimen de llibertat que permeti son natural y pro-
gresiu desenrotllo y en el que puga assolir la plena recon-

questa del dret que té a gobernarse y administrarse lo que



li es ben propi y peculiar, y la consideracié y respecte a
que’s fan acreedors els pobles progresius, no desmayarem
en nostra tasca de propalar aquells ideals en tots els indrets
de la terra cerdana, sota el lema de Autonomia, Moralitat i
Justicia, que sia perenne en aquesta encontrada, la obra de
la Solidaritat, y que tots els cerdans units en estreta germa-
nor y aplegats sota la gloriosa ensenya de les cuatre barras
pugan contribuir al engrandiment de la Patria, de necessita
del esfor¢ unanim de tots els seus fills y solsament fentho
aixis podrd aquesta encontrada del vell Pirineu figurar al
costat d’aquellas comarcas cap-de-vanteras del mohiment y
transformacio que tan virilment sopera a Catalunya.

Es doncs amb aquestes intencions que la Gazeta
Cerdana apareix com un periodic catala ben iden-
tificat; la portada amb l'escut de la Cerdanya, tenia
quatre pagines a dues columnes, i semblava més un
butlleti que un diari, i no devia tenir gaire acceptacio
doncs va desapareixer al cap de poc; el darrer nime-
ro conegut és del 14 de juny de 1908. Era impres a la
Impremta Moderna, on també tenia la seva redaccio;
fou un portaveu dels desitjos autonomistes de la Lliga
Regionalista, i pretenia també defensar la Cerdanya
rural publicant els preus dels mercats agricoles. Fou
un diari en la defensa economica del “cerdanyisme”
militant de la Lliga. La llastima és que tan sols va du-
rar un any. No sabem pero¢ la influéncia que va tenir
en la societat cerdana de 'epoca, tot i que hi escriuen
personalitats cerdanes com Rafael Gay de Monte-
11a (1882-1969), gran promotor del dret cerda sobre
les aigiies del llac de Lanés i del riu Querol, aixi com
defensor d'un panmediterranisme, juntament amb
acords transfronterers de 1'época, promovent comis-
sions per intercedir en la construccié del ferrocarril
Ripoll-Acs-dels-Térmes. Alguns articles de Gay de
Montella van signats amb el pseudonim XYZ i fou un
enamorat de la Cerdanya i del Roselld, als quals va
dedicar diversos llibres.

L’any 1912 es publica a Bellver de Cerdanya, el set-
manari EL SEGRE subtitulat Semanario indepen-
diente y defensor de los intereses de la comarca.
Tenia quatre pagines, I'imprimia a Puigcerda C. Puig
i el director era Fermi Elias. Bilingiie, se centrava a
publicar informacions comarcals i també correspon-
dencia dels pobles cerdans. El darrer numero que hem
vist és el 63, amb data de 30 de mar¢ de 1913.

Tenim noticia d'una revista dedicada als pagesos
i ramaders, que es titulava LA VIDA DEL CAMPO,

Frecio de suscripcién:

15D ptas. trimystre. - Pajo ade'antado

Bellver 9 Febero de 1913 :

EL SEGRE

Anunclos convencionales

Toda la correspondencia al Director.

ANOII- S io ind

y def

de los intereses de la Comarca.

La crisis total

Creemos m haber olra frase que retrate mds
' enjusticia el estado a:tu:1 de cos.s y scb.e 1o
10 sucedi 0 el pasado carnaval,

Lajuventud de este fu bo halleg:doa un
fal esta Jo de desorienticion qae, sélo de total cr-
sis prede considerarse ¢

~ de un1 absoluta manern, Ia in'e

iri, se impone
5a de tod:s
| las bueaas voluntades, los ent
Pana resolver esa criis. crisi: se resuelve
dindo'e una orientacisy de cara al porven't, pue

de todcs

de sin duda alguna, ser un nuevo y 1uidoso triun-
1o para este puebl -.

&Y vamos a buscar precedantes? Para qué!
L No es necesario eslorzarse mucho, p ra ver que el

]

! e1co ttraremos al llegar Piscus, con que succderd

Igo anilogo a lo de ¢a naval, dejarin perder ‘a

| mosisim : fiesta de la fuente de Tallé y |ega-
ramos a SanfAntoaio dando tropiezos y sucedien-

@) 1o de aitos antesiore-, gastarse en dos dias un
pafiado de pesetas en telegrimas y haciendo el so-
berano ridiculo en el adorno de la Plaza.

¢Remedio a todo ésto? Muy sencillo, muy fa- ||

| ci: que e Ayuntamiento se dé cuenta exacta de |
sus chligaciones y deberes respecto a estas fies-
tas y potiiendo toda su buena voluntad, todos sus

{f m dios al servicio de las mismas, d¢ la orientacion

+d bida. No es tan solo liquidar un presupuesto

{eon superavit, ¢l fin de los municipios, muy al

conirario, 1a de toiar infciativas, la e interveni

€1 el érden social, caso de extraviarse este, ete.,

~ mia dando tumbos, pe-diéndo entu:iximos y sobre
| t:do muchos ariestos.
Si para su mueite, o mejor dicho, para lleger

cidn que le imprimierorgjovenes aninosas, hacien-
o programas, celebrando concursos de carrozas,
Peinados, vestidos y algin otro. Esto, naturalmen-
te, Jué recib do con espectacion por el pueb o, y su

resultado fué el wiunfo, y ya casi duran‘e el afiose
coments en seatifo de el6 zio dizho acts, Ia ju-
veatid se ha encontrado este afo, no falia de

arrests, sino falta de un hombre Cesenvuelto, un |

corazon artists, que s hubicre puesto al frente, y
ROS01r0s tenemos la firme conviccion que de habir
sucedido ésto; se hubiesen organizado unas fiestas
billantes; mis desgraciudamente no ha sido asi y
bea ui «l fruto; ni camaval ni nada. {Todo musr
ol

No es a nuestro humilde juicio, grave tan so-
1o ésto, hay algo mis, algo que si no se procara
conregir, 8i la intervencion no es eficaz, ha de traer
fatales consecuencias

En el estado cn qie se encuentra oy la ju-
ventud Bellve ense, sin programa, sin credo, sin

orientacion, pensando cada cual a medida de su
cultura y su amor progio e intentando hacerlo pre.

| este siempre ha sido materia dispuesta para todo
o bueno.

venit de Bellver, hemos de observar que foda fa
| culpa de lo sucedido en carnaval no fa tiene la ju-
ventud, y que s necesaia abaidonemos todos. el
hacar cargos al vecino, | racedimiento muy soco-
| rrido, y pensando cada cual, por una vez er sus
deberes, nos esforcentos por destruir el estado ac-
taal de cosas.

Muri6 el coro, grandioss, culta y hermosisima
agrupacion, cuyos fr.tos son inconmensurables. |

Muri6 l Teatro, de gratos recuerdos para to- |
dos y donde sia dispata algum, se libora siempre |
¥ se hace patia.

La juventud ests sin camino, falta de ideal,

i
i
i

!l desorganizada...

| &Y ain no pensamos seriamente en todo
ésto?

Los jovencs de Bellver se marcharon a ballar
¥ divertirse a pueblos cercanos, y Bellver, centro
de una gran comarca y reunion de . intelectuali-
dad de a mism3, dsba ef ejempio con una antor-
cha apagada. "

Un Bell...veri...nut

intransigent ab las fonts

Jo que amich de tradiciéns
Semprehe fet cara de negre
A tot lo que porta I Segre
Ab sa aigua y ab sas fonts.

No ‘m podia imaginar,
Tanta cosa y tanta gresca,
Penssant que tot era pesca,
No ‘m vaig deixar alucinar.

Com el Segre en sas riuadas,

I No ha fet mes que disbarats,
| esta ruidos1 crsis le faltaba algo, se o propor- | 0% M0d0 aue, resumlendo, por hoy, aun cuan- N bi ha :‘ "
. <lond el camaval del ao anterio: €)1 la orie ta- | 0 PETSAMOS ocupamos con detenimicnto de estas e
| cuestiones, de vital interés para el verdadero por- Y no fiarse de tronadas.

Pro ‘I Segrot, impertinent,
Repetia sempre igual,
jAigua! jaigual, a baix 7 a dalt,
Com si ‘s cremés ‘I continent.

De fonts y fonts, tanta feb.e,
‘M va arrivé a empipd,
Y vareitx resoldre cremd,
A tota I aigua de ‘I Segre.

Y ja prou ensajinat,
Buscant foch per tot arreu,
Sento pe ‘I carré la veu
jiL* aigua, I aiguall ja ha arrivat.

- Niimero 56

valecer, si llegire el casa, hasta po: la fuerzy, nos l

Revista Semanal de cultura e industrias agrico-
las, mineria, caza, higiene rural, turismo y de-
portes, el primer numero de la qual va sortir el 1913.
Publicada en castella, la dirigia Joan B. Ensenat i la va
fundar Isidoro Pedraza.

El dia 6 d’abril de 1919, va sortir un altre setmanari
amb el nom de EL PIRINEO i se subtitulava Periédi-
co semanal de informacién, que tenia dotze pagines
a dues columnes. Inicialment fou impres a la Impremta
El Pirineo i des del nimero 736 a la Impremta Moder-
na del carrer Revolucié num. 11 de Puigcerda, tenint
la redacci6 al namero 29. En un primer moment va ser
bilingiie i publicava també textos sobre literatura i fol-
klore, i més endavant passa a ser redactat en catala. A
partir del 1934 es catalanitza el nom i a partir d’alesho-
res es dira EL PIRINEU, amb el subtitol de Setmanari
cerda d'informacié. Es va publicar fins al mes de gener
de 1936. N'havien sortit 834 numeros. El va dirigir Jau-
me Duran i bé es pot dir que fou un dels setmanaris
cerdans de més llarga durada.

Entremig d’aquest periode es publica a Puigcerda
“un periodic mesal portaveu del Centre Nacio-
nalista de Cerdanya”, amb el nom d’EL CRIT CA-
TALA. Precisament feia poc havia sortit la revista de
nom LE CRI CATALAN de Perpinya, i també va apa-
réixer LE CRI CERETAN.
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UN REFUGI A

Entre els aficionats a la caga del isard i els

amics de la montanya d'aquesta Vila, ha pris
cos 'idea de bastir un refugi en la Tossa de
Maranges.

Ben aviat comencaran les gestions a fi de
veurer si es viable el projecte.

El dit refugi s'aixecaria en cls rasor de
Campcarlos, a 2,800 mts. d'altitud, en el lloc
conegut amb el nom dels «<Empedrats» sota el
serrat de «'Esquella» i arran dels cingles que
dominen I'Estany de Malniu. Aquest lloc es
veritablement ideal per un refugi. Resguardat
dels vents del Nord pels estreps del serrat de
I'Esquella, de cara a mitjorn, amb els estanys
i boscos de Maranges en primer terme, totse-

guit I plana de Cerdanya, trosset de paradis.
com diu I'Himne Cerdi enfront I'enrespa-
da serra del Cadi, més enlla la bella Tossa
«'Alp, el boterut Puigmal i en altim terme, el

llegendari Canigo, es dificil trovar un altre lloc
que tingui una visioé tan ample i varia dels Pi-
rineus Orientals.

Seria un refugi de régimen lliurer. obert a
tothom, a l'istil del d'Ull de Ter en els Piri-
neus Catalans i com molts del Pirineu Fran-
Gés, de quins es un dels més tipics el de Tu-
querrouge a 2,667 mts. d'altitud.

No hem d'escatir I'importancia que aquet
refugi tindria per I'esport, i els beneficis que
reportaria a la Cerdanya i especialment a
Puigcerda, Guils, Ger i Maranges. Cal tenir
en compte que el excursionista es I'avantguar-
dia del turisme. Tots els grans centres d'es-

PUIG PADROS

tiveg del Pirineu, es preocupen i s’han preo-
cupat sempre de la montanya, comprenen que
sols per ella han arrivat a tenir renom uni-
versal,

Amb ell, els cacadors es trovarien al bell mitg
del millor cagadero d'isards de Cerdanya. Els
excursionistes un punt de sortida magnific per
coneixer tota la regié montanyosa que resta
tencada per la Cerdanya, Andorra i I'Ariege i
sobretot facilitaria les ascensions de Puig Pa-
dros, el pic més alt dels Pirineus Catalans
Orientals (2,914 mts.), a mitja hora del refugi
i la del Pic Negre d’Embalira (2,812 m.) a tres
hores i trenta minuts del refugi, avui dia rara-
ment assolits. I, els aimants del skis, podrien
gaudir d'unes pistes naturals de més de 4 ki-
lometres de llargaria d’'una pendent mitja del
15 per 100.

El refugi seria asequible a les cavalleries per
Guils, les Casetes, barraca de la Llosa i pla de
la Vila, amb 4 hores i mitja, o bé per Maran-
ges i clot del Bou amb unes 3 hores. I si es
vol anar-hi directament, el cami més curt fora
(sortida de Puigcerda) per Guils i estany de
Malniu, amb tres hores.

No duptem que els cagadors, excursionistes,
centres Excursionistes de Barcelona, 1'Asso-
ciacié de Caca i Pesca de Cerdanya i els Mu-
nicipis que més beneficiats en sortirien, dona-
ran el seu ajut.

Este namero ha sido sometido
a la censura

= —
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L'objecte de sortir a llum Ei
ritzar I'entusiasme que sent;
nosire. No podiem sostenir |
hauria porfar a la inactivitat, a

Fins avui, les quatre parets gue envolten nostre casal re-
e entre elles. aquell amor inumens. aguell Ppatriotisme que

envers nostra dolca mare Caralunya. Aquelles quatre
parels no deixaven oir al fora el nosire crit catalanissim que de
nostfres llavis eixia cada volta Gue ura nova ferida. un nou in-
sult. una nova befa, venia a ajunrar-se a les ja innombrables
port_adzs acap. sempre, per gent forastera i per gent extranya.

!:y. Crit CATALA ja 1o restard més reclds; sortird potent i en-
fusiasta de nosires pulmons. per a que la veu del poble s’ ajunti
amb ell j amb el estimi a Caralunya.

[‘EL Crit CaTALA es fard sentir sense po. amb fermesa. amb
aqueila fermnesa d esperit caracteristica en els veérs caraldns.
Ell sabrd enalrir les bones gesles. les kones accions; ell sabré
cuipar a aguells qui son traidors a Ja patria. a la ferra, a la vila.

Salut, companys de causa catalana; deixeu-nos venir amb
vosaitres. doncs Ja vostra causa es també la nostra: ajunteu el
nostre clam, encar que flac, al vostre Jja potent.

: Salut. Ceretania j El Pirineo: /a nostra missié es un xic dis-
tinta de la vostra. mzs. com a cosa de casa, rebéu nostre abrac.
: Salut a nostre representant en Fusebi Bertrand que ha sigut
1 és el propagador del amor a nostra patria. 4

SALUT a rofs. i zmb salut. forca i conviccic, deixem anar
EL Crir Catais: V/SCA CA TALUNYA!!

Crit CATALL es per a exferio-
1ot lo catald, per a rot lo

La Redaccié
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rtaveu del CENTRE NACIONALISTA DE CERDANVA

b Pagament a la bestreta :: llombre solt, 15 cants® y

PRE D SUBSGRIPGIG: 2 possses Tary -

PAS AL NACICNALISME! -

L'historia dels pobles, ia frejectoria.
de liur vida nacional a iravés dels se -
gles, pot ésser dificuliada, torada, -« -
pero jamai interceptada (e manera
absoluta. Una m ben palesa en
tenim a Cataluny; Laionetes cas-
tellanes i francess er, i .una po-
litica intrigant i opressora després,
no lian pogur anorrear ia nacionaiiai’
caralena. | aixf havia de ser, fenint
en compte Gue el sen de naci6,
com a ral, afecta al c nosire po-
ble, es filira 2 lo més intim del sen
€ésser j enfra en s& constitucié psice-
logica.

El catald, com tot individu de qual-
sevol alira nacionelitat ben mercada i
definida, porta en si, velis nolis, el
segell de la seva nacié. Tots comei- |
xem el tipus ridicol, per sort cada dia .
més rar entre nosalires, que parla, o
pretén parler, una llengua estranya,. -
obligani-hi també a sa familia, a pre-
fext de g-e aixé vesieix molt, que cri-
fica i censura el recionalisme de la
Seva péiria amb reons de senyor Es-
Teve unes vegades i ce don Clodoal-
do les més.” No us faci por aial in-
dividu, doncs encara gue no ‘sho®
pensi i conira sa voluniat, en mig del
mateix camp de ia cursilerfa en que

es iroba, les cléssi

ficades de peus, pregonaran amb més
valor i eficécia Gue podria fer-ho el
nacionalista convencut, la bondat d'z- _
quest ideal. Es un nacionalista més,
inconcient i forgar.

El nacionalisme es, doncs, forca,
energia, vida,... el nervi d’una nacié.
Es un foc sagrat que envolcalla els
pobles en flamarades de patriotisme.

El primer nimero d’EL CRIT CATALA apareix el
18 de juliol de 1921, és de quatre pagines a tres colum-
nes i impres a “Ceretania” del carrer Major num. 39.
Tenia la redaccié al mateix Centre Nacionalista de Cer-
danya, el president del qual era en Jaume Cadefau. La
seva linia politica s'emmarca dins els criteris defensats
per lalliga Regionalista de Francesc Camb¢, i en la seva
“Salutaci6” del primer nimero hi diu: L'objecte de sortir a
llum EL CRIT CATALA és per a exterioritzar lentusiasme
que sentim per tot lo catala, per a tot lo nostre. No podiem
sostenir ja més un silenci passiu que ens hauria portat a la
inactivitat, a la son, a la mort de l'ideal... Fins avui, les quatre
parets que envolten nostre casal, recloien entre elles aquell
amor immens, aquell patriotisme que sentim envers nostra
dolca mare Catalunya. (..) Salut, “Ceretania” i “El Pirineo”™
la nostra missié és un xic distinta de la vostra, més. Com a
cosa de casa, rebeu nostre abrag. Salut a nostre representant
en Eusebi Bertrand que ha sigut i és el propagador del amor
a nostra patria.

SALUT a tots, i amb salut, forca i conviccid, deixem anar
EL CRIT CATALA: VISCA CATALUNYA !I!

No hi ha cap signatura, d'aquesta salutacio, i sim-
plement ho deixen a mans de La Redaccid. Potser és
encara més interessant el que sota el titol de NOSTRES
PROPOSITS proclama que: Fomentar el nacionalisme

que es ideal de salvacié per la patria gran. Estimar Catalu-
nya per sobre totes les coses, i fer per a ella tot lo que estiga
de nostre ma. Treure per sempre de nostra Cerdanya la ve-
lla politica rutinaria que fins avui l'ha tingut endormiscada.
Fer-ne una encontrada, essencialment catalana, politicament
sanejada, de lo que puga enorgullir-se la Catalunya gran.

Malgrat tot, sembla que El Crit Catala no va durar
gaire, probablement fins al 1923, potser arran de la
proclamacié del cop d’estat del general Primo de Ri-
vera, recordant que els nimeros de la revista passaven
per censura.

I no fou fins el 1931, ja quan es veia que el regim
monarquic estava ben tocat, que va sortir a la llum un
nou diari politic quinzenal amb el nom de RENOVA-
CIO. El primer nimero, de sis pagines, porta data de 8
de febrer de 1931, a les vigilies de les eleccions muni-
cipals celebrades per I'abril d'aquell any. RENOVACIO
era publicat sota la inspiraci6 de 'Esquerra Catalana i
els temes principals a tractar eren quasi en exclusiva
la politica local, des d'un angle liberal i democratic. El
seu director era Salvador Artisé i la seva redaccié i ad-
ministracié estava al carrer Revolucié nim. 1 de Puig-
cerda, i com tota la premsa diaria, també passava per
censura, que no fou abolida fins a la proclamacié de la

Republica.



Per veure el seu punt de vista glossem I'editorial del
nim. 4 de RENOVACIO (que també havia passat per
censura): Les Eleccions Municipals, (..) aquesta vegada no
es tracta de canviar la meitat del Consistori; es tracta de fer
foc nou. Sha de nomenar tot '’Ajuntament en pes. Heus aqui
quelcom que ha de preocupar-nos fondament. Es per a pen-
sar-shi i obrar en serenitat. (..)No : liberalment i democra-
ticament aquesta gent que ens ha estat imposada a la forca
i que per la forca ha volgut obrar, no pot ser avui la que ha
de regir els destins del nostre poble que ara més que mai, té
importants problemes a resoldre.

Puigcerda reclama una representacié popular. Aques-
ta representacio deu ésser escollida entre els homes de bona
voluntat que vulguin servir-la honradament, separant els
interessos particulars dels collectius; homes de moralitat
reconeguda que puguin combatre les immoralitats, homes
d’iniciativa, d'empenta que sapiguen preparar-li un pervin-
dre esplendoros, que sapiguen elevar-la a la categoria que li
correspon.

La linia politica seguida per RENOVACIO no que-
da plenament confirmada de cara a un sol partit, per
aixo el seu subtitol diu que és “d’'esquerres”. I proclama
que per “la llibertat, per la democracia, per la dignitat,
Voteu la candidatura de les esquerres”, aixi en general.
Com se sap, les eleccions van verificar-se el 12 d’abril
de 1931, i el 14 es va proclamar la Republica Catalana
per Francesc Macia, i un dia més tard la II Reptblica
Espanyola. A la fi ]’ "entesa” entre catalans i espanyols
va derivar en la instauracié de la Generalitat de Catalu-
nya republicana que va presidir Macia, fins al Nadal de
1933, que va morir.

El 1936, va aparéixer una revista setmanal dedica-
da als jornalers del camp que es deia SEMBRADOR,
Organo comarcal de las Juventudes Libertarias
del Ter y Freser, redactada en castella i era un “pe-
riédico de cultura y combate” Fou un periodic d'opinié
ideologica de la CNT-FAI, que fou el portaveu del grup
d’El Cojo de Malaga durant la seva incursi6 per la Cer-
danya. Va desapareixer vers el mes de maig de 1937 i
sen van editar 45 nimeros. Simprimia a la Ceretania
de Puigcerda.

De la premsa urgellenca

Si aquests mitjans de premsa els comparem amb els
que van sortir a La Seu d'Urgell, podrem comprovar
que no estavem pas en desavantatge, tenint en compte
que La Seu d'Urgell era i és una poblacié molt més gran
i que sent la porta d’Andorra té una importancia cab-

dal en tot I'entramat geoestrateégic pirinenc. Una ulla-
da breu i no exhaustiva als mitjans escrits que durant
aquells anys es publicaren alli, i per ordre d'aparicid,
s6n aquests: EL CADI (1882-1883) tenia una freqiién-
cia setmanal i en van sortir 127 nimeros; era el porta-
veu del diputat pel districte Isidre Boixader, adscrit a la
politica de Sagasta. El segiient va ser EL URGELENSE
(1889-1893), molt proper al diputat Josep Zulueta (re-
publica i catalanista), que fou el fundador de la Coo-
perativa El Cadi fundada el 1915, i que va introduir a
I'Alt Urgell i a la Cerdanya, les vaques lleteres; vers el
1890 nasqué el setmanari EL CENTINELA del qual en
sortiren tan sols nou nimeros, fou fundat i dirigit per
Frederic Gallart i duia per subtitol “Semanario serio-
humoristico destinado a la defensa de los intereses ge-
nerales de la Ciudad y partido de Seo de Urgel”, essent
defensor del Boixaderisme.

Durant el 1893 va circular EL PROTECCIONIS-
TA, nascut durant la campanya electoral d’aquell any
i fundat per Josep Tarragona, essent partidari del Duc
de la Seu; de fet, aquest diari fou creat tan sols per de-
fensar les seves idees politiques, en controversia amb
El Urgelense.

Fins al 1908 no aparegué un nou diari, molt efimer,
de nom EL NUEVO CADI, del qual es van publicar
quatre numeros. Quatre anys més tard, el 1912, sorti
ORGELIA, setmanari independent, del qual, malgrat
I'empenta inicial, només en sortiren dotze numeros.
Un any després Lluis Ferrer, advocat, va fundar LA
VERDAD, de periodicitat irregular, i de tendencia
Ferreriana. Més enlla, ja no aparegué cap més fins al
1918, quan “una pléiade de joves ben templats i saturats
d’entusiasme per la causa tradicionalista, fundaren Al-
RES LLEGITIMISTES, periodic mensual batallador.”
Visqué des del 10 d’abril del 1918 fins al 13 de febrer
del mateix any, i diu la cronica que va morir “verosimil-
ment, d'un empatx d'ortodoxia”.

Al cap de poc aparegué L'URGEL-LITA que era bi-
mensual el primer nimero era del 7 de juliol de 1918;
de tendencia conservadora defensava la politica regio-
nalista i al diputat Josep Maria Trias de Bés, pero quan
el 1920 fou proclamat diputat Serradell, L'Urgellita
deixa d’'apareixer. Igualment per interessos electorals
del candidat Estapé, van sortir tres nimeros de LA
VEU DEL URGELLET. Fins al 1928 no va apareixer
un nou periddic, LA VOZ DEL CADI, de molt poca
durada. Totes aquestes dades son extretes del darrer



diari de La Seu d'Urgell d’aquella época, que duia per
nom EL CADI, el qual va sortir el 1930 i malgrat que
tingué una gran empenta inicial, deixa de publicar-se
el 1932. El periodic, basicament en llengua catalana i
enfocat també per a la seva venda a Andorra, es subti-
tulava: Publicacié quinzenal portaveu de I'Alt Ur-
gell, i es declarava apolitic. Al primer nimero, de 15
de desembre de 1930, ja hi havia una pagina dedicada a
Andorra amb un article de Miquel Mateu Pla, aleshores

president de les Forces Eléctriques d’Andorra (FHA-
SA), el qual després de I'entrada de I'exércit de Franco
a Barcelona el gener de 1939 seria nomenat alcalde de
Barcelona.

Agraiments: Oriol Mercadal, Erola Simon, Marti Solé
Irla, Nuria Casamitjana, Biblioteca de Catalunya, Biblio-
teca Comtat de Cerdanya, Maria Rosa Molins, Biblioteca
Museu Victor Balaguer, Museu de Llivia, Carles Pont, Jau-
me Guillamet, Arxiu Comarcal d’Alt Urgell.

Les raquetes es menjaran

Pesqui de fons?

Els ultims anys, el bum de les raquetes a les pistes
d’esqui de fons ha estat forca espectacular. Cada cap
de setmana, desenes de persones enfundades en les
seves jaquetes Decathlon, els seus pantalons d’'anar a la
neu Decathlon, les seves botes de tréquing Decathlon,
trepitgen amb total llibertat senders, camins i, per que
no dir-ho, pistes tracades.

Les estacions han pujat al carro del bum més aviat
forcades per les circumstancies i han hagut d'augmen-
tar el seu estoc de raquetes de manera progressiva. Es
logic perqug, si cada cap de setmana desenes de perso-
nes demanen aquest servei, les estacions, que s’hi han
de guanyar la vida, no poden negar-se a l'evidéncia.
Es un bon negoci? Home, segur que les tenen amor-
titzades. El seu s és intensiu durant tota la temporada
comptant que les llogaras dissabte i diumenge hi hagi
poca o molta neu. Hem de pensar que la falta de neu
dificilment és un problema: els raquetistes tenen 1'ha-
bilitat de trobar-la ni que sigui a clapes, ni que sigui
passant trams amb fang, herba o pedres, hi hagi neu
pols, dura, primavera o sopa. Aixo0 els diferencia cla-
rament dels tiquis—-miquis dels esquiadors que, si no
tenen les condicions perfectes de neu, ja no esquien o
demanen que els hi tornin els calers.

Qui no s’ha trobat grups sencers de raquetistes ca-
minant pel mig de la pista d’esqui de fons? Es realment
un problema, aixo? Depén, com tot. En epoques de
poca neu és evident que es converteix en un proble-
ma. L'estres de la neu en aquells passos de raquetistes
pot provocar talls dificilment recuperables. També
s’ha de tenir en compte que els fa molta gracia tre-

JORDIROMEU

pitjar les traces. Podem esquiar sense traces? Es clar,
pero si algu es dedica a fer-les i uns altres a desfer-les,
potser hi ha alguna cosa que falla, aqui.

El costat positiu de les raquetes és que les estacions
poden sobreviure una miqueta més. Si féssim una en-
questa entre els usuaris d'una estacié d’esqui de fons i
poguéssim analitzar quin percentatge de turistes pugen
a fer esqui de fons, quin percentatge pugen a fer ra-
quetes i quin percentatge pugen a fer una passejade-
ta o a esmorzar, és molt probable que ens adonéssim
que el percentatge que puja a esquiar és bastant menor
que la resta. Per tant, les estacions no poden dependre
tnicament de la gent que puja a esquiar. Es bo per les
estacions que hi hagi gent que pugui a fer raquetes com
ho és que pugi gent només a esmorzar. Es la suma dels
serveis el que permet que 'estacié tiri endavant.

A on volia arribar, pero, és a I'efecte que tenen les
raquetes en els potencials nous esquiadors. Si obser-
véssim el tipus de turista que va a fer raquetes ens
adonariem que hi ha gent de totes les edats i condici-
ons. Un podria pensar que les raquetes son més aviat
per a gent amb un nivell de mobilitat baix, gent que
no pot esquiar per la dificultat técnica o fisica de l'es-
qui. La realitat, pero, és que hi ha molta gent que fa
raquetes que podria fer, perfectament, esqui de fons.
Que no tenen cap dificultat de mobilitat, fins i tot hi
ha canalla que els fan anar a fer raquetes i que sho
passarien molt millor fent esqui de fons. Hi ha gent
jove (i incloc aqui gent de fins a 45 anys o més) que
podria esquiar i coneixer el lliscament i que es dedica

unicament a trepitjar ous amb les raquetes.



Anant al titol de l'article, doncs, les raquetes estan
provocant que molta gent que podria estar fent esqui
de fons es limiti a anar amb raquetes. Que moltes per-
sones amb possibilitats reals d'aprendre a esquiar es
limiten a llogar unes raquetes pensant que és el mateix
que esquiar. Es més barat, és clar, perd no vius la neu
de la mateixa manera que esquiant. Les raquetes estan
limitant el creixement de I'esqui de fons.

Com podem canviar la situacié? Aqui és on hem
d’arribar. Primer, fem que les amenaces es converteixin
en oportunitats. Ja tenim la gent a l'estacid, per tant,
aprofitem-ho. Fem més visible I'esqui de fons. Hem
de fer que els raquetistes s'adonin que potser, a part de
provar les raquetes, podrien provar l'esqui de fons. Que
és una mica més car? Si, és clar, pero estaran esquiant.
Per exemple, podriem fer pacs d'oferta: Amb el lloguer
d'un equip de fons més un monitor, et regalem una
hora de raquetes; o a l'inrevés, per un lloguer d'unes
raquetes, un descompte en el lloguer dels esquis o d'un
monitor; o dissabte raquetes, diumenge esqui de fons;
o igualem el preu de lloguer; o igualem el preu del for-
fet. Estic segur que es pot revertir la situacié posant-hi

una mica dimaginacié. Hem d’aconseguir que la gent
s'adoni que no és el mateix esquiar que raquetejar.

Foto: Manel Figuera

Una fotografia atribuida a
Santa Maria de Puigcerda

i que correspon a Llivia

La petita descoberta que veurem plasmada en
aquest article ens dona una vegada més una lli¢6 his-
torica interessant. A la facultat sempre ens diuen aixo
mateix, que la historia requereix una revisié constant
i que res pot donar-se per assentat definitivament.

El cas, doncs, és que hem trobat una fotografia erro-
nia que no correspon al lloc que esta documentada tant
a l'arxiu com en altres publicacions. Va ser una troballa
fortuita, tot realitzant aquest estiu un treball sobre el
gotic a Puigcerda, i és clar, per a coneixer l'església de
Santa Maria de Puigcerda no hi ha més remei que apro-
fundir en la documentacié fotografica que va fer-se a
principi del segle XX. El meu objectiu era aprofundir en
les caracteristiques de l'art gotic, i posteriorment poder
veure aquestes caracteristiques plasmades en un exem-

ple practic com és la nostra església de Santa Maria.

GERARD CUNILL

La fotografia que creiem que no esta ben documen-
tada la trobem a baix (figura 1). Ens mostra una nau
d'una església amb un retaule al fons d’estil barroc i
d’altres elements que decoren o complementen aquell
espai. Aquesta fotografia sha documentat a TACCE
com una fotografia de l'altar Major de Santa Maria de
Puigcerda entre el 1900 i el 1910, feta per Juan Ber-
tran Bertran. La novetat editorial de L’Abans Puigcer-
da encara ho concreta més i ho documenta com una
fotografia de l'altar major de Santa Maria I'any 1906
(ADAM, 2015 p. 408). Malgrat tot, fixant-nos bé en
els detalls de la fotografia i contrastant-ho amb altres
fotografies i planols recopilats per nosaltres, hem po-
gut veure que no correspon a Santa Maria de Puig-
cerda. A aquesta suma d’evidencies que a continuacié

explicarem, hi hem de sumar la prova definitiva que



hem descobert amb una fotografia documentada al
Centre Excursionista de Catalunya (CEC). Aquest ar-
xiu ens documenta que aquella fotografia és de I'esglé-
sia de Nostra Senyora dels Angels de Llivia. Malgrat
que podem veure que esta feta des d'una altra perspec-
tiva, podem observar que és el mateix lloc que la foto
que aqui exposem com a erroniament documentada.
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Figura 1

Figtira 2

Figura 3

La figura 1 fins abans d’aquesta descoberta corres-
ponia a una fotografia de l'autor local Joan Bertran i
Bertran, datada entre el 1900 i el 1910, i descrita com
la de l'altar major de I'església de Santa Maria de Puig-
cerda, de I'Arxiu Comarcal de la Cerdanya (ACCE).
En el recent recopilatori fotografic de I'Editorial Efa-
dos, L’Abans Puigcerda: Recull grafic 1897-1977, 'autora
Sandra Adam ens situa aquesta fotografia 'any 1906
(ADAM, 2015, p. 408). La fotografia de la dreta (figura
2) veiem que és practicament idéntica si no fos perqué
esta presa des d’'una altra perspectiva. Es una fotografia
realitzada per Francesc Blasi i Vallespinosa I'any 1934 i
es troba a I'Arxiu Fotografic del Centre Excursionista
de Catalunya (AFCEC), tal com podem veure al segell
de la part inferior esquerra. Finalment podem veure
una fotografia més actual de la qual en desconeixem
I'any concret pero 'hem trobat al blog catalonianpipe-
organs.blogspot.com.es (consulta el 23 de setembre de
2015). L'espai ha canviat visiblement, ja que l'església,
com moltes d’altres de Cerdanya va patir els estralls de
I'onada revolucionaria que va desfermar el cop d’estat
del 18 de juliol del 1936, un fet que va provocar la ins-
tauracié de la comuna anarquista de la Cerdanya, i va
provocar el saqueig d’esglésies i la destruccié del seu
patrimoni. El retaule barroc que podem observar a les
altres fotografies va ser destruit. Veiem pero, que 'ar-
quitectura no ha canviat. Podem apreciar el presbiteri
amb el seu coronament amb una clau de volta i diverses
nervadures que hi convergeixen i també la finestra el-
liptica que podem veure a la dreta.

Certament, descobrir que és una fotografia erroni-
ament documentada, no ha estat bufar i fer ampolles.
La fotografia en qiiestié potser 'he mirat desenes de
vegades, com d’altres de similars al llarg del treball. La
fotografia no té uns detalls excepcionals, els quals un



s’hi pot passar una bona estona observant-los. Nor-
malment la inercia ens fa creure que és la fotografia
d’aquella església i ens du a passar pagina. Malgrat tot,
a mesura d’anar veient fotografies cada cop se'm feia
més estranya. Sospitava d'aquest coronament que po-
dem veure a la fotografia superior a I'esquerra (figura
1). Un coronament que no s’hi adiu massa amb el de
la foto que podem veure a la part inferior (figura 4).
En aquest moment vaig veure clarament que aixo no
quadrava, em vaig anar fixant en diversos detalls que
també son divergents: la decoracié del retaule major,
la decoracié del pulpit, la disposicié dels murs i para-
ments, i la disposicié d’algunes finestres. Seguidament

els anirem desgranant.

Figura 4

Postal localitzada a 'ACCE, autor desconegut,
1900-1930. Cal comparar aquesta postal amb la foto-
grafia que qiiestionem (figura 1). En teoria haurien
de ser similars, perd hi comencem a veure diferéen-
cies. Vegem la decoracié de l'altar, a dalt sembla bar-
roc, aquest més aviat neoclassic. La decoracié (a dalt)
del pulpit que veiem a l'esquerra, no concorda amb la
decoracié6 del que trobem als de la foto inferior (figu-
ra 4). Finalment veiem que el presbiteri no finalitza,
com en la fotografia superior, amb un coronament de
l'absis a partir de diverses nervadures que s'uneixen
en una clau de volta. Sembla, doncs, un simple arc de
creueria i amb el fons del presbiteri amb un mur pla.
Al planol de Salses ho podrem apreciar millor.

Hi ha molts elements que sén gairebé idéntics en
les dues fotografies. Es una nau d’'una església d'un es-
til semblant, gotic, malgrat que I'església dels Angels
s'edifica al segle XVI. En altres fotografies (ADAM,
2015, p. 406 i 407) hi podem veure perfectament una
llarga renglera de cadires que omplen la nau princi-
pal, com en la fotografia en qiiestié. En les dues sad-

verteix més d'una nau, pero certament la de Llivia és
tan sols una nau, i el que podiem intuir com a naus
laterals, no deixen de ser capelles. I finalment, en I'es-
pai que separa el presbiteri de la nau hi ha una barana
amb columnetes que és identica tant a Puigcerda com
a Llivia. D’altra banda, també el pulpit esta disposat al
mateix indret i a més la decoracié d'estrelles del sostre
és practicament igual a la de Puigcerda. Aixi doncs,
fent una vista rapida és facil que confonguem una es-
glésia o una altra si no s’hi para massa atencié. Veure
que aquesta foto esta mal atribuida requereix mirar-
se-la una bona estona i anar exercint una compara-
ci6 amb les altres, cosa que la majoria d'interessats no
realitzen. El meu cas va ser especial i concret per una
feina que havia de fer.

Aviat, pero, es van identificant elements que no
quadren. En primer lloc, el coronament del presbiteri,
que tal com hem esmentat al peu de foto de l'anterior
fotografia, no ens correspon. Ho veurem millor amb
el planol que reproduim aqui a sota.
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Figura 5

Fixeu-vos amb la primera fotografia. Encerclat
en vermell hi podem apreciar el planol realitzat per
Albert Salsas I'any 1899 (figura 5) (BOSOM, SOLER,
1998 p.145). Veiem que l'absis tant sols estd format
per una volta de creueria i no per un coronament d'un
absis amb una forma poligonal, tal com podem veure
a Llivia. Al coronament de la foto central podem veu-



re que arrenquen dels murs almenys 4 arcs que con-
flueixen en aquesta clau de volta. En la foto de més a
la dreta (figura 4 bis) podem veure que aquest tipus
de coronament no és el mateix, i per tant, correspon
a una altra església.

El coronament que ens mostra la fotografia central
ens dona a coneixer que aquesta església té un absis.
Al planol de Salses, podem veure que I'església de san-
ta Maria ha perdut el seu absis. Santa Maria finalitza,
doncs, amb un sol arc de creueria, i per tant s’ha de
descartar que la foto central correspongui al mateix
lloc. Aixi doncs, es podia suposar que o bé, I'Albert
Salsas havia realitzat el planol erroniament, o es trac-
tava d'una foto d'una altra església. Els altres elements
esmentats, sobretot en la decoracio, es decantaven cap
al d'una altra església. I és que, els altars no tenen res
a veure 'un amb l'altre. El de Puigcerda, té un to neo-
classitzant, mentre que el de Llivia és clarament bar-
roc, amb una decoracié molt carregada. Si un s’hi fixa
bé, no tenen res a veure I'un amb l'altre, sén d’estils
completament diferents.

El fet que aquesta fotografia, documentada a l'es-
glésia de Santa Maria I'any 1906, i l'altra mateixa que
hem comparat, documentada el 1910, feien obrir la
possibilitat que hi hagués hagut un incendi, o algun
altre fet que hagués menester de fer un altar nou. Pero
la idea no s’aguantava, perqué no hi ha documentat
cap canvi d'aquestes caracteristiques, i perque també
d’altres elements fan impossible que aquesta foto de
1906, sigui de Puigcerda: la morfologia arquitectonica
és evident. No hi ha cap document que esmenti cap
mena de reforma, ni cap encarrec de cap retaule nou.

Hi ha altres elements encara que ens carreguen més
d’arguments. Si bé el presbiteri de Puigcerda el podem
veure obert per les dues bandes, el de Llivia no, hi
ha un mur. I és que si bé el de Puigcerda comunica
amb les dues naus laterals I'altra no ho pot fer, perque
és una església d'una sola nau. I ascendint amunt en
aquest mur podem veure que hi ha una obertura, una
finestra elliptica. Aixo també sobta, perqué a Puig-
cerda, si mirem les fotografies de l'exterior, podem
veure que les tres naus que conformaven l'església de
Santa Maria de Puigcerda, estan equilibrades en alca-
da, i per tant, és impossible que hi hagi una finestra
que doni a la nau central. Precisament, a I'església de
Santa Maria, des de l'exterior, es veuen diverses llu-

ernes (figura 6) que varen obrir-se, suposo que més

contemporaniament, per tal de donar llum a 'obscura
nau. Varem comparar les fotos de l'exterior i I'inica
finestra que hi podiem veure quedava massa apartada
de la nau principal, donava a una nau lateral. Si ho mi-
rem amb el planol de Salses podem veure que donava
a la capella de la Sagristia.
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Podem veure doncs el tema de la finestra el liptica.
Podem veure la imatge central, on veiem 'església des
de la portalada de migdia, és a dir, la que d6na a I'actu-
al carrer major. No veiem que la nau central s’alci més
del que pertoca. Dins del marc de lestil gotic meridi-
onal, on esta inclosa aquesta església, hi predominen
les esglésies de diverses naus equilibrades a la mateixa
alcada, a diferéncia del gotic septentrional on la nau
principal predomina en alcada sobre la resta. Aixi
doncs, partint de les divergencies conceptuals que
tenien el gotic meridional i el septentrional, i també
per la morfologia de la nau puigcerdanenca, podem
veure que la fotografia de la dreta no pot correspon-
dre a Puigcerda, ja que podem observar que aquesta
finestra dona a l'exterior, i és impossible que aix0 a
Puigcerda passi, tenint una altra nau a la seva banda.
Podem observar que [inica finestra que veiem a la
fotografia central, si la comparem amb el planol, es-
taria a una alcada i en una posicié que o bé donaria a
la nau lateral, o bé a la capella de Nostra Senyora de
la Sagristia, tal com podem veure al planol de Salses.
Es més, tan sols amb mirar la fotografia 4 bis podem
veure que a la fotografia de 'altar major no shi veu
cap finestra. I encara, si s'observen diverses fotogra-
fies d'aquesta mateixa església, poden veure’s al llarg
de la coberta diverses lluernes que devien realitzar-se
en época moderna, possiblement amb les reformes del
segle XVII o XVIII. Aixo ens indica la foscor en la
qual estava sempre sotmesa aquesta església i la man-
ca, doncs, de finestres.

Aquests arguments, semblen definitius per tal
d’establir que la fotografia correspon a una altra es-
glésia qué no és Santa Maria. Malgrat tot, jo, 'ende-
ma d’haver descobert aquesta fotografia, havia detec-
tat la majoria d’elements que hem esmentat, perd no
m'atrevia a dir exactament quina església podria ser.
Vaig anar a I'Arxiu Comarcal de la Cerdanya (ACCE)
il'hi vaig ensenyar a 'Erola Simon, la directora de I'ar-
xiu, aquesta fotografia. De seguida, fixant-s’hi bé, va
veure que aquella fotografia no era la mateixa i que
corresponia a una altra església. Ella em va suggerir
que podria ser Llivia. Llavors vaig caure-hi. De fet, ho
havia pensat fugacment el dia abans, pero ara ho veia
bastant factible tenint en compte tots els arguments
que hem esgrimit. Vam pensar que també podria ser
l'antiga església dels Dolors, malgrat que no ho veiem

massa evident. Certament, vam mirar la documenta-
ci6 sobre els informes del Jefe del servicio nacional de
regiones devastadas y reparaciones de la provincia de Ge-
rona. Alla hi ha diversos documents, entre ell, les va-
loracions que realitza mossen Joan Domeénech, rector
de Puigcerda, dels danys ocasionats al patrimoni ecle-
siastic de la vila. També posteriorment un pressupost
de l'arquitecte diocesa Josep Danes Torras, en el qual
valora els danys de 'església dels Dolors. Aqui és on va

adjuntar les fotografies que mostrem a continuacio.

Primer m'haig de disculpar perqué no disposo

d’'una camera amb millors condicions, i he hagut de
fer la fotografia amb el mobil, el qual no ens déna
massa qualitat. D’altra banda, tampoc la qualitat de les
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fotografies adjuntades en aquest informe no és gaire
bona. Tot i aix0 a grans trets podem veure tot el con-
torn de l'interior de I'església i la figura religiosa que
presidia aquesta església. Les hem localitzades a 'Ar-
xiu (ACCE125 CU3888) descrit com a Pressupost per a
la reconstruccio de l'església de Nostra Senyora dels Dolors.
Arquitecte Josep Danes Torras, arquitecte diocesa d Urgell.

Podem veure doncs, que sha de descartar també
l'església dels Dolors, ja que no es correspon a la imat-
ge que posem en dubte.

Conclusions

Aixi doncs, la conclusié és que aquesta fotografia
sembla que definitivament pot atribuir-se a I'església
dels Angels de Llivia. Possiblement podria ser una de
les imatges més antigues preses dins d'aquesta església,
ja que podem veure que la trobada a TAFCEC esta da-
tada el 1934. La va realitzar Joan Bertran i Bertran, un
dels autors locals que ha donat les fotografies més valu-
oses, tant en nombre com per la seva reculada data -de
principis del segle XX-, que ens mostra una Puigcerda
encara immersa en un moén rural i que a penes havia
traspassat els antics contorns de les muralles.

Pel que fa a la fotografia en qiiesti6, hem pogut
veure diversos arguments. Hem vist que la decoracié
de la fotografia (figura 1) no correspon amb la figura
4, tant pel que fa a l'altar central com a la decoraci6 dels
pulpits. El que és més evident, pero, és la morfologia
arquitectonica de l'església. El presbiteri és el que ens

crida més 'atencié i el que ens ha fet desemmascarar

aquesta fotografia. Com tampoc es corresponen les fi-
nestres ubicades al costat del presbiteri (figura 1) amb
les altres fotografies i amb la morfologia de I'església
de Santa Maria, on podem veure que I'alcada de la nau
central no supera l'alcada de les laterals.

La prova definitiva, d'haver trobat una fotografia
de l'església de Llivia, i poder-la comparar amb aques-
ta altra fotografia que s’atribuia erroniament a Santa
Maria, és que hem pogut veure que les dues sén idén-
tiques tot i les distintes perspectives des d'on ha estat
presa. Aixi doncs, sembla que hi ha poc marge per al
dubte que aquesta fotografia no sigui siné una altra
fotografia més de l'església de Nostra Senyora dels
Angels de Llivia.
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Andorra, cap a un canvi de

model d’Estat?

Ja famesos que a Andorra es parla d'un possible can-
vi en l'estructura de 'Estat que podria dur al coprinci-
pat a deixar de ser precisament aixo, un coprincipat.
Segons va sortir publicat a la premsa fa uns mesos, de
la ma d’'un periodista -Enric Juliana, de La Vanguardia-
que en aquest camp té forca credibilitat, el Vatica s'esta-
ria plantejant renunciar al coprincipat d’Andorra, que
ostenta a través de la figura de l'arquebisbe d'Urgell, ja
que el Papa Francesc considera que I'Església ha de cen-
trar-se en el que li és propi, i no pas en la gestié politica

de dos Estats (Andorra i el Vatica, el qual també podria

GUILLEM LLUCH

deixar de ser un Estat si aquesta proposta prosperés).
Abans de coneixer-se aquesta informacio, a Andor-
ra ja shavia plantejat la possibilitat que el coprincep
episcopal renunciés al seu carrec, si prosperaven algu-
nes modificacions legislatives al Principat. Basicament,
durant el debat que es va encetar la legislatura passada
al voltant de la despenalitzaci6 de l'avortament, I'ar-
quebisbe d'Urgell, Joan-Enric Vives, va deixar clar que
si el Consell General -el parlament andorra- aprovava
aquesta mesura, ell, com a home d’Església, es veuria

obligat a renunciar al carrec de cap d’Estat.



El Consell General podria aprovar la despenalitzaci6

de l'avortament, ja que la llei es pot ratificar només amb
la signatura d'un dels dos coprinceps, de manera que amb
l'aprovacié del president de la Reptublica francesa nhi
hauria prou. La societat andorrana avanca i, tot i que de
moment només els partits progressistes defensen aquesta
despenalitzaci, sembla inevitable que d'aqui més o menys
temps, el clam de la societat en aquest sentit sigui majori-
tari. Aixi doncs, a banda de la suposada voluntat del Papa
Francesc de renunciar al poder politic, aquest segon as-
pecte, al qual si poden afegir altres avencos socials, com
ara el matrimoni entre persones del mateix sexe, que ja
s’ha aconseguit en part, fa complicat el manteniment de
l'arquebisbe d'Urgell com a cap d’Estat d Andorra.
Davant d’aquest escenari, la pregunta simposa. Quin
model d’Estat tindra Andorra si un dels dos coprinceps
renuncia? Sembla dificil que el president de la Republica
francesa vulgui mantenir en solitari un carrec dorigen
feudal, i que no aprofiti I'avinentesa per renunciar a un
titol monarquic que no deixa de ser xocant a la republi-
cana Franca. Més encara quan els interessos de Franca
i Andorra no sempre casen, i si no només cal recordar
que el coprincep Nicolas Sarkozy, va amenacar d’abdicar
si Andorra no feia passos decidits cap a la transparencia
fiscal. Lluitar, o fer-ho veure, contra el frau fiscal com a
president de Franca, sent cap d’Estat d'un, aleshores, pa-
radis fiscal, tenia un punt kafkia certament divertit.

Si el coprincep episcopal abdica, doncs, sembla que
Andorra esta destinada a deixar de ser un coprincipat
-tot i que la corona espanyola mai ha amagat que li faria
gracia ocupar el carrec que durant tants anys ha corres-
post al Bisbe d'Urgell-. En aquest punt és on apareixen
les pors de molts sectors de la societat, que no veuen clar
que Andorra pugui caminar sola pel mén sense el su-
port diplomatic d'una poténcia mundial com Franca ni
la proteccié del totpoderés Vatica.

L'apropament iniciat aquests darrers mesos amb la
Unié Europea, que ha de culminar amb un acord d’as-
sociacid, pot ajudar la societat andorrana a veure que
prescindir de Franca i del Vatica com a aliats per anar
pel moén i per sobreviure com a Estat tal com han fet els
darrers 700 anys, potser no és tan complicat. La Unid
Europea, que certament pot arribar a ser un perill per al
benestar dels paisos -igual que passa amb molts Estats
membres- també pot ser la nova garant de la perviven-
cia dAndorra com a Estat independent. Un Estat inde-
pendent i viable, aix0 si, que inevitablement estara molt
supeditat a la voluntat de la Uni6 Europea. Un Estat que
tindra més complicat “fer-se I'andorra” i aplicar certes
politiques, basicament en I'ambit fiscal, que contravin-
guin els interessos de la Unié. La figura d'una republica
andorrana associada -que no integrada- a la Uni6 Euro-
pea, amb unes condicions similars a les de Liechtenstein,

no és una idea desgavellada i ni molt menys inassumible.



Tinguem cura de la natura

L’ estiu va avancant amb el seu pas inexorable. Pro-
bablement quan es llegeixin aquestes ratlles ja les plu-
ges de la tardor hauran vingut a refrescar la terra i les
plantes castigades per la calor. La muntanya es recupe-
rara en les seves llargues hores de soledat i els animals
salvatges i lliures gosaran tornar als paratges ocupats
per 'home durant tot l'estiu.

A Testiu la natura sofreix la presencia de 'home. Una
legi6 s'endinsa pels camins de les muntanyes, els boscos
i les valls; alguns, pocs, els més agosarats arriben a peu
fins als cims més alts; altres es queden fins alli on el cotxe
pot arribar; a la vora del riu a dinar de picnic i a refres-
car-se amb les aigiies glacades. N'hi ha que busquen els
primers bolets de la temporada, removent els racons més
recondits del bosc. Peroé no sempre fruim de la natura
amb el respecte i 'amor que caldria; algunes vegades per
arrogancia, altres per descuit i les més per estulticia, fem
malbé molses i liquens que han tardat anys a formar-se,
collim flors protegides, ens banyem en els estanys amb el
cos untat de cremes hidratants que enverinen les seves
aigiies, embrutint la seva fragilitat. La natura és terrible-
ment fragil i 'home no sempre té la cura necessaria per
apropar-se a ella amb respecte, amor i admiracié.

Hi han que, contravenint totes les normes sobre el
tema, penetren els camins forestals amb les motos, els
quads, els cotxes tot terreny. Sovint quan tenen clar
que no els veura ningy, se surten dels viaranys tracats
i trepitgen els riu, les herbes fresques, el sotabosc i tots
els seus secrets. Sembla una violacié de la natura en tota
regla. Soroll, poder, arrogancia, davant el silenci humil
de la natura. Sembla mentida que les autoritats publi-
ques que en tenen la responsabilitat, no facin res per
impedir aquesta plaga motoritzada i irrespectuosa.

En una ocasid, mentre anava d’excursid, em vaig to-
par amb uns motoristes que rodaven damunt un rierol
d’aigiies clares, com si fos una pista, desfent-ne la llera
i trepitjant i empudegant la vegetacié que sol créixer
entorn d’'aquestes aigiies. Creant amb tota probabilitat
un dany irreparable a aquell entorn.

El respecte a la natura té molt a veure amb l'educa-
cié. Durant la Republica, les escoles de Barcelona, que
prengueren noms tan bonics com Escola del Mar o Es-
cola del Bosc, cuidaren enormement inculcar als alum-

MIQUEL LLIMONA

nes 'amor a la natura com a part de I'educacié. Era una
aposta de futur, que tots aquells nois i noies estimessin
la natura, la sentissim com una part de la cultura i del
patrimoni del pais i la cuidessin. Va ser llavors que en
comencaren a fer sortides per contemplar els paisatges,
els rius i les platges. Malgrat que durant el Régim del
General Franco es tracta d'esborrar qualsevol influén-
cia d'aquella educacid, ja shavia creat una generacié de
gent que ha estimat, respectat i protegit la natura.

El meu pare era un cas. En el temps en qué se sortia
a dinar al bosc o al camp, duent el menjar en aquelles
delicioses cistelles de picnic, en acabar el pare ens ins-
truia perque netegéssim de papers, llaunes i ampolles,
aquella part de bosc o de camp que ens havia acollit
en la seva frescor. Ho féiem de bon grat i ens quedava
sempre la sensaci6 de qué deixaven un paratge més bo-
nic de com I'haviem trobat. Era un fet molt simple pero
m’ha quedat gravat per sempre més.

Només que per un instant penséssim en tot el que
ens dona gratuitament la natura. Des de les baies i els
fruits més dolcos, la delicadesa de les flors i l'ombra dels
arbres. I també la possibilitat de tranquillitzar I'esperit
i regalar la mirada en contemplar un paisatge; retro-
bar-nos amb nosaltres mateixos. Si hi reflexionéssim,
ens hauriem de tornar agraits per forca i cuidar amo-
rosament la natura.

Es obvi que els grans atacs a la natura vénen de la
desmesura dels guanys, de I'espoli de les materies pri-
meres i de les politiques de creixement completament
allunyades dels interessos generals, pero també és cert
que el principal agent de pol-lucié de l'aire sén els cot-
xes i els cotxes son la responsabilitat de cadascun dels
seus propietaris i conductors.

Per la nostra part, crec que una dosi dhumilitat, de
respecte i damor enfront de la natura serien impres-
cindibles. Qui no estima la natura i llenca per exemple
una cigarreta encesa al marge sec del cami o es deixa les
deixalles després d'un apat, demostra molt poca civilit-
zaci6 i sensibilitat. Mostra la part superba i superficial
dels homes, que creuen que tot els esta permes.

Pobres infelicos, no ens poden ni arribar a imaginar
fins a quin punt tindrem un dia necessitat de que me-

nyspreem.






Trobades culturals pirinenques,

el nom ja ho diu tot

Aquest esdeveniment cultural és una trobada
anual itinerant per a donar a coneixer la realitat i els
projectes dels territoris pirinencs sobre temes com la
comunicacid, la globalitzacid, els models territorials,
el patrimoni, el turisme, les crisis, la historia, I'eco-
nomia... i poder generar i intercanviar reflexions i
coneixement sobre cadascun dels territoris i el seu
conjunt. | obrir vies des de la cultura per a fer relaci-
onar els seus agents socials, politics i economics en la
conscienciacié d’'un territori compartit.

Els 10 primers anys s’han centrat a aglutinar 'am-
bit pirinenc de parla catalana, i shan comencat a in-
corporar les llengiies occitana (aranesa) i francesa. La
voluntat pels proxims deu anys és continuar integrant
centres d’estudis dels territoris de la serralada dels am-
bits lingiiistics aragones, castella i basc, comptant amb
un centre d’estudis per comarca pel que fa a lorganit-
zacid, que no en quan a participacié en Trobades.

Les entitats convocants integrades en 'organitza-
ci6 sén les encarregades d'organitzar cada edicié de
Trobades convidant participants de tots els territoris
(Alt Urgell, Andorra, Bergueda, Cerdanya, Conflent,
Garrotxa, Pallars, Ribagorca, Ripolles, Val d’Aran i
Vallespir) i buscant recursos per a editar la publicacié,
que actualment té una versié impresa unitaria i una
versi6 digital fraccionada en articles.

L’agost del 1988, a la Universitat Catalana d’Estiu a
Prada, al Conflent, I'entitat cultural sense anim de lu-
cre Societat Andorrana de Ciencies va entrar a formar
part del Patronat, ara Fundacié UCE, alhora organit-
zant una jornada especialitzada al voltant de temes di-
versos, d'interes per al pais i per a donar-los a coneéi-
xer als territoris de parla i cultura catalana. De llavors
enca s’ha realitzat 27 Diades andorranes a Prada.

L’any 2003, en ocasi6 de la 18a Diada Andorrana a
I'UCE, el tema tractat va ser la relacié d Andorra amb
els seus veins del sud, i una reflexié extreta fou que des
de I'any 1993, en qué Andorra es va dotar d’'una cons-
titucié i va entrar a 'ONU, el pais s’havia relacionat
amb Madrid, Paris i Brussel-les molt més intensament
que amb els territoris pirinencs més propers. El tinent
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d’alcalde de Puigcerda d’aleshores i més tard alcalde,
Joan Planella, va llencar I'envit a Andorra com a pais
pirinenc a liderar una relacié més intensa i conscient
amb els territoris del seu entorn.

Pero calia buscar socis pirinencs per donar més
estabilitat al projecte, i varem contactar amb en Joan
Obiols que liderava el Col-lectiu Pirineus Cultural,
amb membres de I'Alt Urgell, els Pallars, i la Vall
d’Aran, i amb en Joan Mateu, president de I'Institut
d’Estudis Ceretans, que varen creure en el projecte de
trobar-nos un cop l'any per conéixer la realitat sobre
ambits concrets del Pirineu.

D’aquesta manera, I'octubre segiient, el 2004, s'ini-
ciaven les Primeres Trobades Culturals Pirinenques
a Sant Julia de Loria, a la Universitat d'Andorra, amb
voluntat de descentralitzar i presentar amb rigor els
projectes que es duen a terme a les terres pirinenques
mitjancant ponencies de 15 minuts exposades per
ponents dels territoris, escollits per les entitats con-
vocants, un temps per a debat i I'edicié del contingut
complet en un llibre a presentar en les segiients Tro-
bades Culturals Pirinenques, financat per institucions
dels territoris (IDAPA i el Ministeri d’Afers Exteriors
d’Andorra). El primer tema escollit va ser: La globalit-
zacio al Pirineu.

L'octubre del 2005 s’afegien 'Ecomuseu de les Valls
d’Aneu i PirineuForum als organitzadors, i les Sego-
nes Trobades Culturals Pirinenques es van realitzar a
Esterri d’ Aneu a 'Ecomuseu sobre: El Pirineu en xarxa.

S'aconsegui una edicié més amplia de la publicacié



amb l'aportaci6é del Patronat Francesc Eiximenis de
la Diputacié de Girona, mitjancant I'Institut d’Estudis
Ceretans, de la meitat del cost de l'edicid, a més de
I'TIDAPA i el ministeri d’Afers Exteriors d’Andorra.

Les Terceres Trobades Culturals Pirinenques es
van realitzar a Organya, a la sala de les Homilies, l'oc-
tubre del 2006 sobre el tema: Models de Pirineu, shi
pot viure a muntanya al segle XXI? Les entitats Area de
Recerques del Bergueda i el Centre d’Estudis Ribagor-
cans es van incorporar territorialment al projecte.

D’aquesta forma les Quartes Trobades que varen
tractar La creacio cultural al Pirineu es van dur a terme
al Pont de Suert 'octubre del 2007 a la sala de Can Co-
tori. Es van incorporar dos altres territoris, el Centre
d’Estudis Comarcals del Ripolles i I'Institut d’Estudis
Aranesi.

Trobar-nos un cop l'any en itinerancia ens mos-
tra altres visions del territori pirinenc i també ens fa
adonar del temps necessari per recérrer per carretera
les distancies que en linia recta son reduides, i amb les
noves tecnologies a I'abast, son instantanies.

Poder disposar de ponéncies de tots els territoris
déna una visié6 més ampla i concreta del tema, tot i
la limitaci6 de temps disponible. I poder presentar el
llibre de les trobades anteriors, fent transcendir en el
temps allo exposat en el moment concret de les troba-
des segiients, és un repte per a tots.

Les Cinquenes Trobades, realitzades a Ripoll 'oc-
tubre del 2008 a la sala Eudald Pradell de I'ajuntament,
van tractar La comunicacié al Pirineu: espais, sistemes
i experiéncies de comunicacio i relacio al Pirineu en els
ambits natural, social, cultural, economic, vies de comuni-
cacié viaria i ferroviaria, de noves tecnologies i mitjans
de comunicacié social. En 'any commemoratiu del mil-
lenari de I'abat Oliva es va voler lligar l'acolliment de
les TCP amb un esdeveniment propi del territori, i
també el Centre d’Estudis del Ripollés va col-laborar
en el financament de l'edici6 del llibre amb els ajuts
del Patronat Eiximenis. Aquell any la plataforma El
Ripolles existeix es va afegir a I'entitat local en l'orga-
nitzacié. L’Institut Ramon Muntaner va comencar a
ajudar a la logistica.

Les Sisenes Trobades Les crisis al Pirineu, passat,
present i futur a l'octubre del 2009 es van realitzar a
Berga i a la difusié de 'esdeveniment per la xarxa a
través de les entitats convocants es va afegir un cartell
publicitari, que ja s’ha institucionalitzat els anys se-

giients per ajudar a fer-les més visibles.

Les Setenes Trobades El Pirineu 1.000 anys despres,
reptes de futur a l'octubre del 2010 es van dur a ter-
me a la Seu d'Urgell a la sala Sant Domeénec, també
commemorant el millenari de Sant Ermengol, un
aniversari rellevant a 'Alt Urgell i els altres territoris
veins. Ates que s'acabava de crear I'Institut d'Estudis
Comarcals de I'Alt Urgell, aquesta entitat va agafar el
relleu del Collectiu Pirineus Cultural. La publicacié
que se'n va editar va ser la primera a tenir doble Ili-
bre, en format impres i en format digital. La Garrotxa
es va incorporar a les entitats territorials mitjancant
l'associacié Amics de Besalt i el seu Comtat. L'Institut
d’Estudis Ilerdencs de la Diputacié de Lleida va co-
mencar a col-laborar en la publicacié.

Les Vuitenes Trobades La marca Pirineus a I'octu-
bre del 2011 es van realitzar a Escaldes-Engordany
amb motiu de ser capital de la cultura catalana. En les
anteriors i segiients Trobades sempre s’ha considerat
el Pirineu en singular com un tot, pero per tractar
aquest territori com a marca es va optar per la deno-
minacié en plural, com es fa amb els Alps. L'Institut
Ramon Muntaner va afegir un ajut a la publicacio, a
més del de la logistica.

Les Novenes Trobades La frontera al Pirineu a 'oc-
tubre del 2012, no podia ser altrament, va ser el tema
tractat a 'auditori del Museu Cerda a Puigcerda, tenint
en compte que la Cerdanya és una comarca partida, en
dos estats, amb una divisié administrativa peculiar.

El patrimoni festiu del Pirineu va ser el tema esco-
llit per a les Desenes Trobades, que es van realitzar
novament a Ripoll I'octubre del 2013, a la biblioteca
Lambert Mata. Una de les edicions amb més quantitat
de ponéncies (34), que evidencia una consolidaci6 im-
portant de les Trobades. La versié digital de la publi-
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cacié compta amb les fotografies en color, i els articles

tenen numero de registre digital, DOIL.
Les Onzenes Trobades realitzades 'octubre del
2014 a 'Ecomuseu de les Valls d’Aneu, en ocasi6 del

seu vinté aniversari, van tenir com a tema central Pa-
trimoni i turisme al Pirineu. PirineuForum deixa de for-
mar part de les entitats convocants. Es van incorporar
per primera vegada dos nous territoris, el Conflent i
el Vallespir, al costat frances. Amb aquesta circums-
tancia s’ha propiciat que les 12es Trobades es realitzin
I'octubre del 2015 a la vila de Prada, a la Catalunya del
Nord, al voltant de: Natura i cultura al Pirineu.

El balang global és de 303 ponéncies, recollides en
10 llibres més I'onze que es presentara el 24 d'octubre,
i més de 800 persones que han participat en les Tro-
bades al llarg d’aquestes 11 edicions.

En definitiva les Trobades Culturals Pirinenques
s6n una triple reivindicacié: una reivindicacié del fet
de trobar-se, una reivindicacié de la cultura, i una re-

ivindicacié de la identitat pirinenca.

Si tens una granja, fes formatge

Al Moli de Ger l'any 2009 hi vam crear una
formatgeria per guanyar-nos la vida i continu-
ar vivint dignament en el nostre entorn, amb la
voluntat de mirar cap a un model de vida i turis-
tic diferent, compromes amb la sostenibilitat, el
territori, el respecte per I'habitat i coherent amb
el tradicional modus vivendi de la Cerdanya.

El Moli de Ger és un nucli agregat dins del muni-
cipi de Ger, a una altitud de 1.135 metres, situata la
solana de la Cerdanya a uns 200 metres de la ribera
del riu Segre. Es una casa de pagés on tradicionalment
es desenvolupa l'activitat de moldre farina amb moles
de pedra aprofitant la for¢a hidraulica d'una derivacié
del riu Segre, pero a principis del segle XX la intro-
duccié de les xarxes electriques i amb I'abaratiment de
I'energia convencional, féu desaparéixer aquesta ac-
tivitat, que en el nostre cas sempre es combina amb
l'agricultura i la ramaderia i és aquesta tdltima la que
ha perviscut fins als nostres dies generacié rere gene-
racié. Actualment I'empresa familiar se centra en el
sector de produccié de llet bovina de raca frisona. I el
nostre repte en l'actualitat ha estat el de transformar
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part d’aquesta llet per convertir-la en formatge i aixi

tancar el cercle i donar un valor afegit al producte. El
nostre projecte va comencar fa uns sis anys. Era un
moment complicat per endeutar-se, ja que la situacié
d’hecatombe economica que comeng¢avem a viure no



convidava ni a l'optimisme inversor ni al consum.
Per6 com que creiem tossudament en el projecte i que
el moment era aquell i ara, vam decidir arriscar-nos
i apostar per crear una formatgeria. I per queé una
formatgeria? Doncs per poder continuar vivint dig-
nament en el nostre territori i al voltant de I'activitat
que ens agradava. Perqué teniem el petit avantatge
de disposar de ramat propi i per tant de posseir una
materia primera de qualitat i sense dubtes sobre la
seva procedencia. I perqueé el nostre projecte també
havia de ser logic, és a dir, coherent i respectués amb
el territori i el sistema de vida que ha sostingut la
Cerdanya durant segles: I'agricultura i la ramaderia,
i per tant créiem i creiem fermament que contribuir
humilment al desenvolupament d'una petita indds-
tria agroalimentaria en un entorn rural, despoblat i
de muntanya, enforteix I'economia local, 'autonomia,
crea llocs de treball i és un actiu sostenible i atractiu
per al turisme que no passa ni per la devastacié de
I'habitat ni per la creacié de més segones residéncies.
Nosaltres sempre hem cregut amb el turisme com a
part necessaria i positiva per al del desenvolupament
de la zona, en tot cas només com a part, perod mai
I’hem vist com a l'eix vertebrador al voltant del qual ha
de girar el 100% de I'economia del nostre entorn; en la
nostra opinié aquest model economic és ruinds a curt

i mitja termini i és l'error sistematic que s’ha practicat

reiteradament en aquesta comarca des de l'obertura
del tunel del Cadi I'any 1984, que ha optat per donar
barra lliure a la construcci6é massificada d'urbanitzaci-
ons en el millor dels casos ocupades una mitjana de
15 dies l'any, sense families, sense comercos, sense
escoles i sense anima ni vida. El turisme ha de ser un
complement per al Pirineu, pero mai la base. I estem
convencuts que el futur cerda ha de passar per un mo-
del d’agroturisme compromes amb el respecte pel ter-
ritori i amb la microindustria alimentaria, un turisme
basat les experiéncies i les emocions i que no n’ha de
tenir prou amb oferir un allotjament confortable amb
bones vistes, siné que ha d'implicar-se activament i
emocional amb la manera de viure i treballar dels seus
habitants. A nosaltres el que ens sedueix enormement
és la manera de fer de comarques com la Terra Alta o
el Priorat que han basat el seu model economic al vol-
tant de la industria del vi i és el turisme el que gira al
voltant d’'aquesta activitat i no aquestes comarques al
voltant del turisme: és la logica de 'enoturisme aplica-
da amb coheréncia i pensant primer amb la gent que
viu tot I'any al territori i no pas amb els qui hi vénen
ocasionalment. Una aposta encertada que els funci-
ona, ven, és atractiva i és sostenible. El model cerda
esta encara als antipodes d’'aquesta manera de fer intel-



ligent i que ofereix perspectives a llarg termini. La re-
percussi6 de la industria del vi d'aquestes comarques
ha estat exterior i interior: han internacionalitzat el
seu producte, pero al mateix temps han enfortit I'eco-
nomia local, creant feina al territori i fent que hotels,
restaurants, allotjaments rurals de qualitat i comer-
¢os, tots a l'una, apostin pel producte de KM 0 i que
la gastronomia giri al voltant del producte de la zona,
i les agrobotigues siguin com temples que ofereixen
amb orgull i sense prejudicis ni vergonya el producte
comarcal al nouvingut. Per tant menys turisme elitis-
ta i mediatic a 'estil de la Cerdanya i de la Vall d’Aran
i més agroturisme i qui sap si algun dia, enoturisme a
l'estil d’aquestes comarques del sud que res els ha estat
regalat i han hagut de lluitar aferrissadament per ser
qui sén i tenir prestigi i personalitat propia. A poc a
poc pero la nostra comarca va obrint els ulls i cada
vegada sén més els negocis i establiments que miren
en aquesta direccié.

Pero tornant al nostre projecte, en el moment que
vam decidir crear la formatgeria el primer que havi-
em de decidir era optar per treballar amb llet crua
o pasteuritzada. Hi trobarem defensors i detractors i
és un motiu de fortes controversies entre les admi-
nistracions europees. En temps pretérits, quan no es
feien controls sanitaris sobre els ramats, consumir
derivats de llet crua podien comportar certs riscos
sobre el consumidor pero en l'actualitat hi ha uns ri-
gorosos controls de sanejament sobre els ramats de
les explotacions lleteres que fan que parlar de risc en
aquests termes gairebé sigui un absurd. Es veritat que
consumir llet crua o derivats de llet crua pot transme-
tre malalties, pero no oblidem que també se h poden
transmetre en el consum de derivats de la llet pasteu-
ritzada; sigui com sigui, en materia alimentaria, com
en tot a la vida, el risc zero no existeix, pero ens hi
podem acostar si seguim els controls de rigor i les bo-
nes practiques que requereix l'ofici. Nosaltres, pero,
teniem clar que haviem de fer formatge amb llet crua,
perqué aquesta posseeix uns bacteris propis i unics
que faran que el nostre producte final tingui també
una personalitat singular i inimitable. El formatge de
pastor amb llet crua o fromage fermier com es coneix a
Franca, epicentre mundial dels millors formatges, en
aquest pais va totalment lligat a la qualitat maxima i
al prestigi del producte pero en canvi, a casa nostra,
encara hem de fer molta pedagogia en aquest sentit.

Segurament que la influencia i els interessos de les
grans industries lacties que durant decades han venut
els seus productes “descafeinats”’, plans, adulterats,
vulgars i mancats de personalitat han evitat que pro-
gressés una contracultura formatgera que giri al vol-
tant del formatge artesa, amb llet crua i d'autor, pero
apoca poc a Catalunya el formatge del territori va ad-
quirint la preséncia i 'estatus necessaris per continuar
progressant i gaudint de bona salut en part gracies a la
sensibilitzaci6 del consumidor per comprar productes
naturals i sense additius i en part també gracies a fi-
res del sector, organitzades per ACREFA (Associacié
Catalana de Ramaders Elaboradors de Formatge Ar-
tesd), que vetllen per les bones practiques del gremi i
organitzen unes fires de qualitat, sense revenedors ni
tramposos, on només venen artesans de veritat i que
fan el seu propi producte; tampoc podem obviar que
hi ha ajudat molt la fira més mediatica i prestigiosa de
Catalunya: la Fira de Sant Ermengol de la Seu d'Ur-
gell. Totes aquestes petites plataformes de llancament
juntament amb la feina, rigor i tasques de comercia-
litzaci6 i marqueting que ha de dur a terme el mateix
artesa han generat un bon embrié perqué tinguem

formatgeries autoctones per molts anys.




Un mite comu: Vacunes,
mercurilil autisme

La controversia al voltant de les vacunes fa temps
que corre per cercles de pares i mares d'arreu de Catalu-
nya. No hi ha familia que no passi pel transit de les va-
cunes obligatories, pels nervis dels més petits, pel recel
dels pares. Es legitim preguntar-se si deixar que injec-
tin al nostre fill o filla substancies que desconeixem és
una bona idea. Es normal, doncs, preocupar-se per la
seva salut, per possibles efectes secundaris i per possibles
conseqiiencies que es desconeixen o samaguen. Aquests
neguits oscillen al ritme dels anys. Quan no apareix
cap noticia als mitjans de comunicacié, l'opinié publica
comenca a derivar cap a la preocupacié i el recel. Quan
malauradament les noticies es fan resso d'una tragedia
derivada del tema vacunacions, I'alarma social escampa
el sentiment de que les vacunes sén o bé una necessitat
social, o bé un mal necessari. Pero sabem que sén, real-
ment, les vacunes? Sabem si aquestes pors sén fundades?

La resposta a la primera pregunta, en I'ambit gene-
ral, és entremig del si i el no. La majoria de la poblacié
respon que les vacunes son virus/bacteris mortes o de-
bilitades que s'injecten als nens per tal de dotar-los d'im-
munitat envers diverses malalties. I si bé aix0 és cert en
alguns casos, la realitat és una mica més complicada, ja
que podem trobar diferents tipus de vacunes. Aixi, en
algunes injeccions hi podem trobar microorganismes
atenuats o inactivats (que no es poden reproduir, perd
si que activen el sistema immunologic), pero en altres
hi trobarem només algunes proteines que son caracte-
ristiques del microorganisme, com ara proteines que
es troben en les seves membranes externes, o fins i tot
trossos de les seves toxines. Només detectant aquestes
petites parts de virus i bacteris, el sistema immunologic
és capac de mantenir-se alerta contra els microorganis-
mes complets. Es a dir, que en molts casos una vacuna
no et cap tipus de potencialitat infecciosa perqué no
conté cap agent infeccids, siné parts d'aquest.

Ara bé, esta clar que en el liquid que compon una
vacuna no només hi trobarem aquests agents que ac-
tiven el sistema immunitari, si no altres substancies
destinades a millorar l'efectivitat i la seguretat d’aquest

tractament preventiu. Es entre aquests dltims ingre-
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dients, els que preserven la integritat de les vacunes,
on les polémiques dels tltims anys han estat centrades.
Més concretament, la major part del moviment antiva-
cunacié es centra en I'oposicié a un compost antiseptic i
antifingic anomenat Tiomersal (o Timerosal). Aquest
compost, derivat del mercuri, s'utilitza per a prevenir
que en el medi aqués de la vacuna s’hi puguin desen-
volupar microorganismes que hi hagin arribat per con-
taminacié de les mostres. Dos arguments han dut una
part important de la poblacié a oposar-se al moviment
provacunacié, i en aquest article em disposo a rebatrells
breument.

Primerament, sembla logic pensar que un compost
derivat del mercuri no pot ser una substancia que vo-
lem que inoculin en els nostres fills. Aquest argument,
basat en la por, es fonamenta en el desconeixement
comu del funcionament de la quimica i el comporta-
ment dels atoms. Per exemplificar el que vull dir, plan-
tejaré una pregunta interessant: Per que si en una pis-
cina hi ha massa clor els nadadors s'intoxiquen, pero en
canvi podem menjar sal, que es compon d'un atom de
clor i un atom de sodi? La resposta esta en la configura-
cié dels electrons en I'atom. Sense entrar en detall, i de
manera molt simplificada, es pot dir que els electrons
dels atoms del tipus de clor que dissolem en una piscina
no estan col-locats de la mateixa manera que en la sal
(en els atoms de clor de la sal, quan s’alliberen, hi ha un
electr6 de més). Aixod canvia les propietats quimiques
de l'atom, fent que un sigui toxic per als humans i l'al-
tre no. Més o menys el mateix passa amb el mercuri,
perque el que es troba present en el Tiomersal té una
configuracié d’electrons que permet que el cos I'expulsi
un cop injectat, a diferéncia d’altres variants del mercu-
ri que si que s'acumulen en l'organisme. A més a més,
la gran majoria de vacunes que s'utilitzen tant a Europa
com als Estats Units d’America utilitzen molécules més
modernes, sense cap tipus de relacié amb el mercuri.

En segon lloc, l'extensié de la idea que les vacunes
(i és en concret, la triple virica) han fet augmentar els
nivells d’autisme entre els més menuts, ha espantat en-

cara més els pares i mares d'arreu. Té algun fonament,



aquesta afirmaci6é? L'any 1998, el grup d'investigaci6

d’Andrew Wakefield publicava un article a la revista
The Lancet on es feia public que havien detectat una
relacié entre la triple virica i un augment de trastorns
associats a 'autisme. Emfatitzaven, a més, que el Tio-
mersal en podia ser el causant. Empero, una investiga-
ci6 posterior duta a terme pel Consell Médic General
del Regne Unit va descobrir que Wakefield havia fal-
sificat les dades de I'estudi, i que havia utilitzat els nens
i nenes de l'estudi de manera poc ética per tal d'obtenir
els resultats. Com a conseqiiéncia, Wakefield no pot
tornar a exercir cap professié medica a regne Unit i
l'article va ser retractat per la mateixa revista que l'ha-
via publicat. Més tard, sha observat que 'augment en
els casos detectats d'autisme entre nens i nenes coinci-
deix exactament amb 'augment de la sensibilitat de les
técniques de deteccié de trastorns en aquesta direccio.
Descartant, per tant, que avui en dia els percentatges de
nens afectats per aquests trastorns siguin més altre que
en el passat.

Resumint, els dos principals motius que haurien de
dur els pares a preocupar-se manquen de fonament, i
han estat clarament rebatuts per la comunitat cientifi-
ca. Es molt segur, per tant, vacunar els nostres fills i fi-
lles. Pero també és molt important veure per que si que

ens hem de preocupar per les persones que decideixen
no vacunar els seus fills. En primer lloc, no a tothom
li funcionen les vacunes, hi ha casos rars en qué una
persona vacunada per a una malaltia no esta protegida.
Per aquestes persones, la resta ens hem de vacunar. En
segon lloc, els nadons i les persones amb intolerancies
que no poden ser vacunades també poden caure malalts
si la malaltia circula per la societat. Es calcula que per
evitar que aixo passi, un minim del 95% de la pobla-
ci6 ha d’estar vacunada. Per aquestes persones, la resta
ens hem de vacunar. En tercer lloc, tot i estar vacunats,
aquells amb un sistema immune deprimit també po-
den contraure les malalties si hi entren en contacte. Per
aquestes persones, la resta ens hem de vacunar. També,
i m’agradaria recalcar aquest motiu, la vacunacié mas-
siva esborra malalties. Rebaixa els nivells de malalts,
gent amb seqiieles i morts per algunes malalties a zero
o gairebé zero en les poblacions amb accés a les vacunes
pertinents. Per aixo, per un futur millor, tots ens hem
de vacunar. Finalment, personalment tinc I'esperanca
de qué en normalitzar d'una per totes les vacunacions,
s'entendra i s'acceptara per que els paisos rics han d'aju-
dar els paisos més pobres a vacunar els seus fills i filles.
Nens que, com els nens i nenes catalans, mereixen el
millor futur que se’ls pugui oferir.



Una temporada de neu

esperancadora

No és la primera vegada que parlo de l'activitat
economica que suposa per a La Cerdanya la tempo-
rada de neu en totes les seves formes, modalitats i ac-
tivitats varies. He estat molt clar a I'hora de defensar
que I'evolucié de les estacions ha d'anar cap a la recer-
ca de temporades cada cop més llargues adaptant els
serveis i activitats que hi tenen lloc segons els mesos I
el clima en que es trobin.

Per aixo, la idea que ofereix el concepte “estacié
de muntanya”, cada cop més esteés, és un gran cami
a recorrer per oferir serveis durant tot l'any i gua-
nyar mesos d’activitat economica. Segueixo defensant
aquesta idea. Pero aixo no és obstacle perque avui
sigui necessari parlar de la temporada de neu 2015-
2016. La situacié economica que vivim no ha canviat
gaire cap a una tendéncia positiva, pero el que és cert
és que les estacions detecten que, si els gruixos de neu
acompanyen els caps de setmana d'hivern, podem es-
tar parlant d'una molt bona campanya d’hivern.

Es opinid, intuicié o cap de les dues, perd aposto

per una temporada de neu que en alguns casos, ens

JAUME PIGUILLEM PEREZ DE ROZAS

recordara als dies anteriors a la crisi economica que
va esclatar definitivament 'any 2008. Acceptant, evi-
dentment, que les precipitacions de neu no depenen
de cap de nosaltres.

L’anterior temporada de neu va deixar unes xifres
desiguals. Per exemple, mentre La Molina augmenta-
va la quantitat de visitants a les seves pistes, Masella
i l'estacié d’esqui nordic de Lles van viure numeros
vermells. Sigui com sigui, molt probablement es mo-
dificara la tendéncia en aquelles estacions que encara
estan en caiguda, mentre que les que ja presentaven
dades positives, seguiran treballant per donar conti-
nuitat a la linia ascendent.

Repeteixo que es tracta duna mescla d'opinié i
sensacions i que, com a tal, no baso les meves afirma-
cions en un gruix de dades ni en quelcom gaire ob-
jectivable. En séc conscient. Pero séc dels que pensa
que, de vegades, cal creure amb intensitat en una cosa
i treballar per ella, per tal que es faci realitat. Segur
que les estacions d’esqui i muntanya de La Cerdanya

treballaran en aquest sentit.

Festival de cinema

El VI Festival Internacional de Cinema de
Cerdanya es consolida com l'activitat cinemato-
grafica de referéncia del Pirineu.

“‘Casitas”, film dirigit per Javier Marco, gran triom-
fador del certamen. “Con la boca cerrada’, d’Anna Farré
Anyo, finalista.

El Festival Internacional de Cinema de Cer-
danya va concloure el dia 1 d’agost una setmana de
projeccions i activitats entorn del cinema amb la pro-
jeccié de la Seccié Oficial, la Seccié finalistes i 'en-
trega de premis del certamen. Un nombrés public va
omplir durant la tarda les 130 localitats del Museu

JORDIFORCADA

Cerda de Puigcerda, on es van passar interessants i
guardonades propostes cinematografiques tant nacio-
nals com internacionals, les més ben valorades pel ju-
rat del Festival, i que feren les delicies dels assistents.

El film guanyador d’enguany es va escollir dins
la Seccié Finalistes, on el public assistent vota en di-
recte el premi economic del festival, mentre que el
jurat atorga la resta del palmares. Aixi, el recompte
de vots va finalitzar amb la victoria del curtmetrat-
ge “Casitas”, dirigit per Javier Marco i amb guié de
Belén Sanchez-Arévalo, qui alhora representa el film.
“Con la boca cerrada’, de la jove directora catalana



Anna Farré Any6, fou primera finalista, mentre que
“Otra vez’, de Ferran Carvajal i “Cambio de senti-
do”, d'Alfonso Diaz, completaren el podi.

Els premis del jurat van recaure en:

e Premi CERDANYA HOTELS - Millor film
Premi del Jurat - “Otra vez” (Ferran Carvajal)

+ Premi REGIO 7 - Millor film de més de 20 mi-
nuts — Ex aequo “El cami del Foc” (Burgos/Cris-
tofol) i “El retaule de Sant Ermengol” (Galindo/
Lombarte)

 Premi PANXING - Premi especial del jurat —
“Trescientas” (Nicolds Hure)

Pel que fa a les categories tecniques, el palmares
complet és el segiient:

« Premi EL MOLI DE GER - Millor director — Ja-
vier Marco (Casitas)

e Premi SWEET EVENTS - Millor director jove
(<35anys) - Anna Farré Any6 (Con la boca cerra-
da)

e Premi BDP SOFTWARE - Millor film d’anima-
ci6 - “Musicidio” (Ferriol Tugues)

¢ Premi SED DISTRIBUCIO - Millor gui6 — Belén
Sénchez-Arévalo (Casitas)

e Premi ARMENOIL - Millor banda sonora origi-
nal - “Begancé” (Pol Diggler)

e Premi CERDANYA RESORT - Millor actriu -
Beatriz Arjona (Cambio de sentido)

e Premi FIRA CULTURAL SABADELL - Millor
actor — Antonio Molero (Casitas)

El jurat del Festival va decidir fer les segiients
mencions:

+ PAPA DANS MAMAN, per lestética i la brillant
actuacié de les seves dues joves actrius.

+ TRAS BAMBALINAS, per un excel-lent gui6.

« NENA, per una idea original molt ben tractada.

« EL AMOR ME QUEDA GRANDE, per un excel-
lent treball coral.

« FLASH, per l'arriscada idea.

« BIKINI, per la seva critica social.

« TODO UN FUTURO JUNTOS, per fer de la sim-
plicitat un gran valor cinematografic.

+ 6008%, per un excel-lent treball coral.

+ VALENTINA, per una factura brillant.

El certamen, que va tenir lloc del 27 de juliol al 2
d’agost a Puigcerda, ha rebut 720 films enguany de 52
paisos, dels quals 58 van ser projectats dins de les 12
sessions que formaven el programa oficial. La partici-

pacié en el certamen cereta ha establert un nou récord
historic, destacant la preséncia de films internacio-
nals, d'un gran nombre de films catalans i, sobretot,
un increment important de films dirigits per dones.
Aquesta proporci6 té el seu reflex dins de la seleccié
oficial del Festival.

El Festival sinaugura el dilluns 27 de juliol amb una
de les novetats d'enguany, la Seccié Etnografica Docu-
mental, que compta amb la collaboracié de I'Institut
Ramon Muntaner. Continua dimarts 28 de juliol amb
les projeccions de la Seccié Infantil (destinada als més
petits) i la Secci6 de films catalans i en catald. Dimecres
29 de juliol fou el torn de la Secci6 de films internacio-
nals (en versi6 original subtitulada), també novetat, on
es van projectar obres d'arreu del mén. Dijous 30 de ju-
liol es va destinar a una sessio solidaria realitzada al Lo-
cal Social de la Fundacié ADIS i que versa sobre films de
terror i ciencia-ficcié. Divendres 31 de juliol, van tornar
les projeccions amb el format habitual d’edicions passa-
des: 1a Secci6 Especial del Festival i la Sessié Golfa (+16).
Per dissabte, 1 d’'agost, es va projectar la Seccié Oficial
a concurs i la Seccié Finalistes (el public va votar en di-
recte tots els premis), a banda de diversos films fora de
concurs durant el recompte i les projeccions dels gua-
nyadors a la Gala d’Entrega de Premis del VI Festival.

Destaca enguany la col-laboracié establerta amb
I'Institut Ramon Muntaner (ICEC - Coordinadora de
Centres d’Estudis de Parla Catalana) en el marc de la
5a Mostra de cinema etnografic on s’hi suma el nostre
festival i es van projectar els documentals “El Retaule
de Sant Ermengol. Els inicis de I'espectacle” de Jestus
Galindo i1 Toni Lombarte, 1 “El cami del foc: la cre-
mada de falles dAndorra la Vella” de Rosa Burgos i
Albert Cristofol, que inauguraran la setmana de pro-
jeccions del Festival.

Entre les activitats adjacents, va repetir el Taller
Solidari amb la Fundacié ADIS, enguany dedicat a la
tematica zombi i terror (31/07, al vespre, Placa del
Call) i on, a banda d’aprendre el maquillatge i la inter-
pretacié de “morts vivents”, els participants van poder
rodar dos petits curtmetratges. El taller, que pretén
fomentar la cara més social i integradora del cinema,
va comptar amb un equip nombrés de voluntaris, tots
ells professionals del sector i liderats per Marta Par-
refio i Jordi Romero.

Demostrant el caracter industrial que també fo-
menta el Festival, va repetir la Trobada del Sector de



I'Audiovisual al Pirineu, ja en la seva tercera edicid,
enguany amb ponencies relacionades amb el Turis-
me Cinematografic i que congrega 35 professionals
acreditats per l'organitzacié. També es va organitzar
el Campus de formacié i el Meeting Point per profes-
sionals, per tal de fomentar el contacte entre profes-
sionals i mostrar-los la comarca i les principals loca-
litzacions que els pot oferir. A més a més, es porta a
terme una visita guiada pels principals atractius ar-
quitectonics, naturals i culturals de Puigcerda amb els
membres de la industria presents al Festival a carrec
de 'historiador local Gerard Cunill.

Finalment, durant la setmana del Festival, es van

acollir rodatges de films de diferent indole i proce-
dencia que van comptar amb el suport logistic de la
Cerdanya Film Commission i I'organitzacié del Fes-
tival i es va realitzar una campanya de sensibilitzacié
a la comarca d’acord amb el projecte #CerdanyaFilm-
Friendlyila indexacié de les localitzacions i els serveis
que Cerdanya pot oferir per promocionar-se com a
comarca amiga del cinema i atreure rodatges.

Com sempre, és voluntat expressa de 'organitza-
cié que totes les projeccions i activitats adjacents del
Festival hagin estat gratuites, obertes a tothom i sen-
se anim de lucre, realitzades en la seva majoria a les

instal-lacions del Museu Cerda de Puigcerda.

Inestable Ceretana de teatre

REVISTA QUEROL: Ens acompanya el director i
cofundador de la Inestable Ceretana de Teatre, Xavier
Piguillem. Una pila d'anys de teatre a l'esquena, no és aixi?

XAVIER PIGUILLEM: [ tant! Sobretot tenint en
compte que alguns de nosaltres estem dalt de I'escena-
ri des del 1984.

RQ: Pero la Inestable va néixer anys després.

XP: Si, després de viure diverses etapes compar-
tint experiéncies amb companys d'altres grups, vam
decidir fundar la Inestable Ceretana de Teatre, una
companyia amateur oberta a tothom, independent i
de caracter multidisciplinari.

RQ: Una dotzena d’anys donant guerra amb la In-
estable.

XP: Es veritat, al juny del 2003, estrenavem Fuita,
la primera obra de la Inestable. Sembla que fa quatre
dies, han estat dotze anys d’activitat intensa que han
passat molt de pressa.

RQ: Una curiositat: per qué vau escollir el nom
d’Inestable Ceretana de Teatre?

XP: “Ceretana’, perqué voliem un nom que fos
especialment inclusiu, no solament per la gent de la
nostra vila, sindé també per a la de tota la Cerdanya;
“Inestable”, perquée com totes les companyies ama-
teurs, als inicis el nostre futur era incert: gesti6é eco-
nomica, local d’assaig, disponibilitat de sala, etc. Afor-
tunadament, el nostre public ens ha ajudat molt des de

XAVIER PIGUILLEM

sempre, i les administracions també ens han donat la
ma, especialment I'’Ajuntament de Puigcerda, de ma-
nera que amb tot aquest suport i molta feina avui dia
hem aconseguit fer una companyia estable, en la que
inica cosa que queda d’inestable és el nom.

RQ: Una pregunta concreta: quanta gent forma
part de la Inestable?

XP: Uf! Una pregunta concreta amb una resposta
dificil de concretar, perqué de bon principi la compa-
nyia es va plantejar com un grup capac de fer projec-
tes amb molta gent, (Els Pastorets, Amadeus, 1714),
o amb poca gent (Hay que deshacer la Casa o Agneés
de Déu), per bé que si hi ha un nucli fix, d'unes dotze
o quinze persones. De fet, en aquests dotze anys han
participat més de dues-centes persones en els dife-
rents projectes de la Inestable.

RQ: Fins a quin punt els membres del grup s'invo-
lucren en el projecte?

XP: Qualsevol projecte teatral porta molta feina
dins i fora de l'escenari, amb molts ingredients per
cuinar: escenografia, vestuari, llums, so, acting, etc.
En major o menor mesura, tots els components del
grup procuren involucrar-s’hi, alguns d’ells especia-
litzant-se en alguna de les arees esmentades, i d’altres
fent feina en diferents ambits.

RQ: En aquests dotze anys heu fet moltes coses.

XP: La companyia va néixer amb la voluntat de



portar a terme projectes de tot tipus, sigui teatre de
text, monolegs o fins i tot improvisacié. Logicament
aquesta caracteristica s’ha fet palesa a mesura que el
grup ha anat ampliant el seu bagatge teatral.

RQ: Un bagatge que a hores d’ara és considerable.

XP: Hem estrenat quinze obres de teatre de text,
que ens han permes anar pujant esglaons en el mén
del teatre amateur, procurant tocar tots el generes
(comédia, drama, vodevil, drama psicologic, etc.) i
amb molta diversitat d’'autors, el proxim objectiu és
fer un Moliére i un Shakespeare. Principalment fem
servir el catala, pero com el teatre no té idioma, també
fem coses en castella. En un moment donat vam fer
un exercici de valentia i vam endinsar-nos en el dificil
moén dels monolegs, que sén la base dels nou especta-
cles de produccié propia que hem representat fins ara.

RQ: I pel que sabem, sou molt viatgers.

XP: Si, ja que per la nostra situacié geografica es-
tavem lluny dels centres de major activitat teatral, de
seguida ens vam donar d’alta a la Federacié de Grups
Amateurs de Teatre de Catalunya i a la Federacié Te-
atral Amateur Gironina, fet que ens va permetre estar
assabentats de tota 'activitat del teatre amateur catala,
podent accedir als circuits amateurs, havent portat els
nostres projectes a quaranta-set poblacions diferents
de Catalunya. En aquest sentit, sempre hem procurat
quedar bé, ja sigui teatralment, personalment i com
a companyia, portant el nom de la nostra Vila amb
molta dignitat.

RQ: Encara més coses?

XP: I tant. L'any 2009 vam recuperar els Pastorets,
que és I'escola de teatre de Catalunya, a més d'una tra-
dicié6 molt nostra. Cada cop estan més consolidats,
i el 2016 esta previst donar-los un plus especial de
qualitat, coincidint amb el centenari dels Pastorets de
Folch i Torres. Es on procurem donar entrada als jo-

ves i als més petits.

RQ: Parlant de joves, com anem de planter?

XP: Es va crear el Grup Jove de la Inestable, amb el
que es van fer dos muntatges, Desdoblaments i Diner
Negre. El problema del grup jove és que quan marxen
a estudiar a Barcelona, la majoria no poden continuar
al grup. Es una problematica que pateixen la majoria
de les nostres associacions culturals i esportives, i el
teatre no és una excepcio.

RQ: Pero no tot s'acaba aqui...

XP: No, i tant; també ens hem endinsat en el mén
de la improvisacié, amb un espectacle que vam pre-
sentar a benefici de la Maraté de TV3, amb la qual
hem col-laborat tres cops. També a la Festa del Vo-
luntariat de la Creu Roja, 'homenatge a 'antiga Radio
Puigcerda, presentacions d'actes, i la més important,
la donaci6 de les dues taquilles de les representacions
de Diner Negre a benefici de la recuperacié de l'esta-
tua del brigadier Cabrinetty.

RQ: Alguna cosa més?

XP: Dir que és molt d’'agrair a tothom qui ha par-
ticipat amb la Inestable la feina i la implicacié amb
la companyia, sense la qual no s’haurien pogut assolir
els objectius que al llarg d'aquests anys ens hem anat
fixant. I, especialment, fer extensiu aquest agraiment
al public, que sempre ha estat al nostre costat i que
sempre ens ha donat suport, ja que aquests anys de
teatre i espectacle no haurien estat possibles sense
el nostre public, el que riu, plora i s'emociona amb
nosaltres. Res del que fem dalt de I'escenari no tindria
sentit si algi no ho rebés al pati de butaques. Sempre
diem que com el public de casa no hi ha cap altre, i és
una gran veritat, perqué la gent que ens ve a veure
han estat també uns amics i complices magnifics. En
resum, crec que en el transcurs d’aquests anys el més
important és que hem apres a ser millors “teatreros”,

millors companys i en definitiva millors persones.




Els Jocs de les ganes

Condicionats, com malauradament massa de cos-
tum, pels nostres interessos particulars, tot intentant
ser justos o simplement justificant una visi6 o I'altra
de la realitat. Valorar les decisions que prenen altres
no és facil, pero fer-se una opinié sense dades encara
és més dificil. Aixi que ens acabem fiant del nostre nas
o fem cas d’algun conegut que en sapiga més, sigui o
no aixi.

Em disposo doncs a tractar un tema que si més no
em sembla delicat i del qual costa molt obtenir dades
fiables més enlla de rumors o suposicions: La candida-
tura als Jocs Olimpics d’hivern proposats sota la mar-
ca de Barcelona-Pirineu, on tots els esdeveniments
indoor se celebrarien a la capital catalana mentre les
competicions outdoor s'emplacarien al Pirineu, en
concret a La Molina i els seus voltants.

Com és sabut Barcelona renuncia al projecte per
part de la nova alcaldessa Colau i el seu equip de Bar-
celona en Comd, just després de guanyar les elecci-
ons. La reaccié de sorpresa del territori, sobretot a
Cerdanya, no es féu esperar. Ni amb l'oportunitat
de defensar posicions els municipis més afectats per
I'esdeveniment, Fontanals de Cerdanya i Alp, pero
també per proximitat la resta d’ajuntaments, posaren
el crit al cel i intentaren infructuosament reconduir
la situacié. No entraré a valorar la unilateralitat de la
decisi6é del govern barceloni i el poc debat que hi va
haver sobre el tema. Segurament no van explicar la
seva decisié d'ajornar el projecte suficientment. Pero
presentades algunes dades potser podrem entendre
una mica millor la decisié del consistori, la compartim
o no. Sempre tenint present que el projecte era a més
impulsat des d'un govern monocolor en la ciutat de
Barcelona i en la Generalitat, cosa que canvia després
de les municipals.

Per comencar, hi havia una premissa que em sem-
blava massa qiiestionable per donar-la per valida.
Semblava que tota la gent de Cerdanya estava encan-
tada amb la idea d'allotjar uns jocs olimpics d’hivern.
Possibilitats economiques en la previa, el desenvolu-
pament i la posterior repercussid, notorietat, etc. Les
reaccions contraries després de la retirada de Barce-

lona del projecte aixi ho demostraven. Res més lluny
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de la realitat. Per preparar aquest article vaig anar
preguntant a gent que estava més o menys vinculada
al mén de la neu queé en pensava i la petita consulta
em va demostrar que no sempre les coses son el que
semblen.

A més, fent recerca per internet, vaig topar amb
una enquesta publicada al web de la revista viure els
Pirineus on mostrava el resultat segiient:

Després de la rentncia d’Ada Colau a liderar
la candidatura, volem saber la vostra opinio.

Com valoreu la renuncia de 'Ajuntament de
Barcelona a la candidatura dels Jocs Olimpics
d’Hivern Barcelona-Pirineus?

La encuesta estd cerrada, no puedes votar.

Top of Form 1

Bé 41,74 %

Malament 8,70 %
Indiferent 6,96 %

Fa falta més debat 42,61%

Closed 31 de d'Octubre de 2015

hitp:// www.viurealspirineus.cat/ encuesta/ societat/
com-valoreu-renuncia-l-ajuntament-barcelona-can-
didatura-dels-jocs-olimpics-d-hivern-barcelona-piri-
neus/ 20150623102656002702.htmlBottom of Form 1

Aquesta simple enquesta em serveix prou bé d'inici
d'una reflexié sobre el tema. Esta clar que la poblacié
que accedeix al web a viure els pirineus no pot ser re-
presentativa de tota la resident a la comarca. Ni tan
sols puc esbrinar la quantitat de gent que hi va votar
o la seva procedeéncia. Pero em val per reforcar la idea
que hi ha divisié d'opinions en relacié a la possible ce-
lebracié d'uns jocs olimpics, entre altres llocs, a Cer-
danya. I vaig comencar a investigar una mica sobre el
tema. Les fonts son basicament orals pero també he
pogut accedir a un exemplar del dossier de la candi-
datura del 2022 en la seva proposta técnica i amb tot
plegat aprofundir una mica en la materia.

Certament els partidaris del si fan més soroll i
estan més vinculats al poder politic o a algun actor
economic. A més tenen més informacié en relacié a
les despeses i projectes que significaria que la candi-
datura seguis endavant. Veuen clar que pot ser un

esdeveniment que doni notorietat i que arregli al-



guns problemes que no s’albira la solucié a curt ter-
mini. Una clara projeccié de la marca i la possibilitat
d’arribar a un turista potencial de la comarca que
ni amb la millor campanya publicitaria dificilment
coneixeria Cerdanya. Posar el Pirineu en el mapa
i mostrar l'atractiu del territori davant d'un public
potencial enorme. A més, els defensors del projecte,
tenen clar que tal com recull el mateix projecte, la
inversid en els Jocs seria de les més economiques en
relacié amb la resta de candidatures donat que moltes
instal-lacions ja existeixen. El punt clau per entendre
els esforcos de molts per captar la candidatura, és el
fet de millorar infraestructures que ara mateix estan
aturades i que si es tirés endavant el projecte, s’hau-
rien de desencallar. A remarcar el vell projecte de
desdoblament de la linia del tren entre Barcelona i
Vic o la millora de la carretera principal d’accés des
de Barcelona a la comarca, la C16, en el tram entre
Berga i el Tunel del Cadi. Infraestructures empra-
des per altres comarques i que amb I'excusa dels Jocs,
l'estat financaria en teoria. A més la projeccié d'unes
instal-lacions per connectar el poble d’Alp amb les
estacions d’esqui i el projecte d'un circuit innivat a la
zona del Pla de les Forques, muntanya de Fontanals
de Cerdanya. Tot un projecte que aspira a canviar
radicalment moltes coses en un model forca estancat
i donar possibilitats de creixement en ocupacio i ser-
veis a tota la comarca.

Els detractors no tenen un discurs ni tan unifor-
me ni recolzat amb dades o projectes, i molt menys
per infraestructures que tots coincidiriem a dir que
s6n del tot necessaries per millorar la vida de la gent
que viu a la comarca o que la visita amb més o menys
regularitat. Alguns es centren en la part on el projec-
te és menys sostenible i agressiu amb la natura. Es si
més no qiiestionable que es facin segons quines obres
si tot sembla indicar que el canvi climatic pot afectar
més d'hora que tard la innivaci6 natural de les mun-
tanyes cerdanes. A banda de I'enorme inversi6 econo-
mica qiiestionen el retorn i I'impacte real que tindria
pel territori. Malmetre zones fins ara no explotades
de la muntanya i la construccié desproporcionada que
demana un esdeveniment d’aquestes caracteristiques
per poc més de 15 dies i la incertesa que passat I'esde-
veniment hi hagués el retorn esperat, arguments que
posen a sobre de la taula. A més, alguna persona ben
informada assenyalava que ja fa temps que persones

del sector estan dedicades al projecte i que ja esta cos-
tant diners.

A primer cop d'ull és molt giiestionable aquesta
politica de grans inversions per obtenir riquesa. En
cada poble hi ha equipaments sobredimensionats per
la poblacié que hi viu. Grans palaus de congressos in-
frautilitzats, instal-lacions esportives sense usuaris o
locals socials sense gent que els gaudeixi. Una cultu-
ra de I'equipament per vestir les viles, per fer despe-
sa 1 per justificar accions de govern. Aquesta politica
ja sabem el resultat que ha donat en els nostres dies:
obres carissimes que encara es paguen i que es paga-
ran durant molt de temps, tensant les tresoreries dels
consistoris ara que la construccié i els ingressos per
impostos relacionats amb ella s’han acabat.

A més la situacié es complica amb la voluntat de
millorar infraestructures aprofitant la celebracié dels
Jocs. En la meva opinid, és el gran argument a favor
pero també resulta molt qiiestionable haver de millo-
rar una infraestructura aprofitant la celebracié d'una
olimpiada. S6c conscient que Barcelona és el paradig-
ma de la millora d’estructures quan el 1992 va allotjar
els jocs olimpics d'estiu. Va aprofitar per dotar a la
ciutat de carreteres que li feien falta o recintes espor-
tius inexistents i va rehabilitar zones deprimides de
la ciutat. Pero em sembla un model caducat i que ens
hauria de fer reflexionar molt més en profunditat so-
bre les necessitats reals de la nostra poblacid, a tot el
pais.

Esta clar que clama al cel que en el segle XXI la
via de tren internacional que connecta L'Hospitalet de
Llobregat amb Paris, via l'intercanviador de La Tor de
Querol, hauria de potenciar-se i com a minim desdo-
blar-se en el seu tram més massificat, Granollers—Vic.
[ aprofitar per millorar punts claus de Vic a Puigcerda
per tal d’assolir una major seguretat i rapidesa per fer
el trajecte Barcelona—Puigcerda competititiu enfront
del vehicle privat. Potser aixi es descongestionaria
la C16 i no caldria projectar dos carrils per sentit de
circulacié. Amb tres, i un de reversible, n’hi hauria
suficient, com es va apuntar des de la Conselleria de
Territori i Sostenibilitat.

Un altre tema que genera perplexitat és la voluntat
d’explotar el Pla de les Forques, fent un circuit d’esqui
nordic. Molt em temo que seria d'un ts forca residual
en acabat els Jocs. Les estacions de nordic de la zona

sén un bon indicador del poc seguiment que molts es-



ports d’hivern tenen en la nostra area, mal ens pesi.
Segurament s’hauria de comencar a canviar des de la
base i d'aqui a unes décades tornar a plantejar el pro-
jecte, en aquest sentit.

Un cop revisats els pressupostos, és sorprenent
adonar-se que estan fets amb la idea de guanyar di-
ners amb els Jocs, i es manifesta aixi de manera reite-
rada. Des d'unes decades cap aqui amb l'explotaci6 de
drets televisius, marques i patrocinis, l'organitzacié
d’aquest tipus d’esdeveniments ha esdevingut un ne-
goci i per mi aquesta és una altra clau del projecte i el
que el fa extremadament perillds.

Existeixen dos grans pressupostos. Un de 1.413M€
de les instal-lacions esportives, infraestructures, seus
esportives, etc. Dirlem que aquest pressupost és el
menys vinculat als Jocs directament. La partida gran
esta en ferrocarril i carreteres, 713M€ a pagar en un
87%pel govern estatal i en un 13% per la Generalitat.
La resta de pressupost va principalment a seus espor-
tives i viles olimpiques, 261M€ i 247M€, millorant
instal-lacions existents o construint les que faltarien
per poder fer tots els esports necessaris. Partides fi-
nancades més equitativament pel govern estatal, au-
tonomic i local de Barcelona en seus esportives de la
capital. Barcelona en concret aquest pressupost hau-
ria de posar uns 51M€ en total.

El pressupost de l'organitzacié dels Jocs 2022 és de
1.122M€, on els drets de TV tenen un pes molt im-
portat en ingressos, 345M€; el patrocinilocal, 203M€
i el del programa de marqueting olimpic, 163M€. En
les despeses la partida més gran és el personal dels
jocs, 160M€, sistemes d’informacié, 150M€ i més
despeses de seus esportives i viles olimpiques, 116 M€
i 101M€ més. Una multitud de partides més sumen el
pressupost marcat, des de transport o telecomunica-
cions, serveis de tot tipus i altres.

En el projecte es contempla un pressupost a part
al desenvolupament dels Jocs, una mena de pas pre-
vi per presentar candidatura, temes tecnics, etc. de
9,650M€ d’euros, 2,5M€ posats per I'Ajuntament de
Barcelona, inversor principal després dels patrocina-
dors (6,5ME€). La resta de diners posats per la Genera-
litat, les Diputacions i I'’Area Metropolitana.

Aquest tema és molt important tenir-lo en comp-
te, ja que la majoria de despeses del pressupost de
9,65ME€ pel periode 2013-2015 és en partides de difi-
cil control i que es referix als viatges, les convencions,

les despeses de representaci, etc. i també directament
al personal.

Extraoficialment sé, com he dit, que ja hi havia
gent dedicada a la candidatura des de feia anys i co-
brant d’algun lloc. Imagino que d’aquests 9,65M€.

Per un profa a la mateéria dels grans nimeros sor-
geix el dubte raonable de com pot ser que costi tant
tot plegat. Malauradament respondre a aquest dubte
no és possible sense veure més en detall el projecte i
no és el cas. Pero no podem ser aliens a la realitat que
vivim. Després de destapar-se casos de comissions ir-
regulars i d’altres de legals en el nostre sistema politic
i financer penso que s’hauria de tenir en compte les
partides estratosferiques que a vegades es gestionen
en I'administracié publica, amb carrecs de confianca i
amb sous diguem que molt per sobre del minim inter-
professional. No acuso a ningt de prevaricacid, pero
si que a tothom li hauria d’interessar que tot quedés
ben clar. Per tant, crec que caldria conéixer molt més
al detall totes les partides per dictaminar una conclu-
si6 més acurada de la realitat i no extralimitar-se en
conclusions a la lleugera. Fa de mal valorar tots els
esforcos bolcats ja i els que shaurien d'invertir. Pero
sembla clar que per molt que sigui la candidatura més
economica hi ha molts diners a gestionar i les xifres
que es tracten provoquen un cert vertigen.

De totes maneres tampoc sembla molt assenyat re-
butjar un projecte que pot reactivar i posar en el mapa
del turisme internacional la Cerdanya. I generar molts
llocs de treball temporals i tal vegada altres d’indefi-
nits. Segurament el meu vot, si me'l demanés algg,
aniria en aquesta direcci6é. Un projecte ben dimensi-
onat, el minim d’agressiu amb l'entorn i amb un con-
trol exhaustiu de tota la despesa (el més dificil). I és
que no estaria malament, ja de passada, que entre tots
ens plantegéssim quin model volem per la comarca i
com podem generar llocs de treball perque els joves
que marxen a estudiar un dia decideixin tornar, i no
només els caps de setmana o per les festes nadalen-

ques.
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L’Ajuntament de Puigcerda
concedeix al GRC el premi
Roser de la Vila

L’Ajuntament de Puigcerda va concedir el dia 11 de
juliol del 2015, en el marc del Sopar Cultural celebrat
al Poliesportiu, el premi Roser de la Vila a I'associacié
Grup de Recerca de Cerdanya, per la seva trajectoria
cultural i cientifica i especialment per l'organitzacié
d’aquest tipus d’activitats a la Vila de Puigcerda.

El premi va ser lliurat pel regidor de Cultura, Xa-
vier Piguillem i per I'Alcalde de Puigcerda, Albert
Pifieira i va ser recollit pel president del GRC, I'Enric

Quilez. A l'acte, entre d’altres, hi va assistir una repre-
sentaci6 nodrida de la Junta Directiva del GRC.
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Les vies ferries en el context de

la cerdanya

En aquest Dossier volem donar un cop d’ull a un
dels grans reptes que el Pirineu i més concretament la
Cerdanya, tenen respecte a les seves infraestructures
ferroviaries, tant en 'aspecte actual, les linies ja tan-
cades i potser superades, i alguns projectes de futur
com el d’Andorra, que ens semblen —com alguns co-
mentaristes han opinat- un “fer volar trens”, doncs ni
I'economia ni els processos de canvi que es proposen
son del tot viables, perque l'estructura territorial ja no
permet el que fa vint o vint-i-cinc anys podia haver
estat possible.

Precisament sobre aquesta qiiestié s’ha escrit molt
darrerament, i per deixar-ne constancia esmenta-
rem larticle de l'arquitecte Antoni Pol (2010), el de
la Bibiana Rossa (2015), les moltes contestes de Jordi
Pasques (2010-2015), i darrerament I'opinié d’Alvar
Valls (2015). Pero, la nostra contribucié amb l'article
publicat el 1996, de 'arquitecte técnic Francesc Rico,
vol fer memoria d'un projecte pensat i repensat que,
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pel que sembla, a Andorra és del tot descartat. El Dos-
sier no vol ser pas un “estat de la qiiestié” pero shi
assembla forca, i creiem que dona la mida de l'interes
que suposa replantejar-se al segle XXI una xarxa ra-
dial de comunicacié ferroviaria eficient i practica, que
donés sortida i enllacés les diferents capitals pirinen-
ques del territori catald/andorra/aranés...

Per aixo, ens va semblar adient de plantejar en un
dossier aquest fenomen modern que és el tren electric,
quan ja fa trenta-cinc anys el donaven per acabat i en-
terrat, davant l'auge i I'expansi6 i la popularitzacié del
seu contrincant de gasolina/gasoli, 'automobil, i que
ara ha tingut un contrincant amb les grans linies euro-
pees dels trens rapids, impossibles també en el context
pirinenc. En canvi caldra mantenir i millorar tecnica-
ment i turisticament els trens que fan un servei apor-
tant un valor afegit al patrimoni i al paisatge pirinenc i
cerda, com ara mateix ho és el nostre Tren Groc. Amb
aquestes intencions us presentem aquest Dossier.




Turisme cerda ferroviari

Hem patit quan ja fa anys vam veure perillar una
joguina eléctrica de color groc que anava i venia per
la muntanya cerdana i un cop a dalt de Montlluis ana-
va baixant fins a arribar a Vilafranca del Conflent. T¢
més de 100 anys i va caldre grans esforcos economics
i tecnics, aixi com infraestructures hidrauliques per
aportar electricitat a les vies. I dic que hem patit, i en-
cara patim, perque la gran crisi del Pirineu no aporta
prou dinamisme cultural per preservar adequadament
un dels valors del segle XX més importants de la Cer-
danya : el nostre TREN GROC.

[ nosaltres que I'haviem rebatejat com el GRAN
TREN GROC, és a dir el GTG, ja que teniem i tenim
la il-lusié que també passés a la part baixa de la Cer-
danya, i ens transportés, ara si amb un cami de ferro
per indrets tranquils i de gran bellesa, lentament, bu-
colicament, d'acord amb el que es podria somiar quan
veus d’altres trens d’alta muntanya que encara ara fan
serveis als paisos alpins.

[ les circumstancies economiques i socials han tor-
nat a plantejar que aquest fenomen ferroviari del nos-
tre Tren Groc, no era viable, ni es podia mantenir,
que calia tancar i llencar a la brossa...

Que la proporcié de viatges que hi pugen és massa
reduit, que els preus del bitllet no permeten ni el seu
manteniment, que la infraestructura era impossible
de mantenir, doncs en molts casos és molt aéria i ne-
cessita un manteniment adequat i permanent, que el
tren no pot competir amb els cotxes... tot aixo6 sha
dit i es presenta com una carrega feixuga, que el Tren
Groc no pot suportar...

ALFRED PEREZ-BASTARDAS

I que, -i aixo no ho diuen-, no hi ha voluntat po-
litica ni economica per mantenir el servei i que pot-
ser deixant tan sols una part del trajecte en circulacid,
potser només a l'estiu, podria servir per donar cober-
tura al turisme que vol tastar aquesta linia groga del
ferrocarril cerda.

Pero crec que ens cal ser coherents en el planteja-
ment turistic cerda; com podem reivindicar una co-
marca essencialment turistica, dedicada a ser un punt
pirinenc destinat a oferir uns serveis de lleure, de
cultura patrimonial pirinenca i alhora de serveis que
la facin possible mentre es vol tancar un dels millors
circuits ferroviaris que pot oferir un conjunt immi-
llorable en la gran oferta férria de Cerdanya. El Tren
Groc no pot deixar de funcionar per una qiiestié de
balancos economics. Caldra en tot cas primer dotar-lo
com un servei public, no tant sols turistic, siné con-
tinuat que aposti per millorar les connexions. Potser
pot haver-hi un servei de trens més agil per fer les
connexions diaries i d’altres més lents com a serveis
turistics regulars. Deixar que el Tren Groc es paralitzi
significaria un menyspreu i un greuge a tot el petit
pais cerda. Ens cal el Tren Groc, ens cal que la gent
que ve a la Cerdanya, conegui i pugi al Tren Groc,
i organitzar pacs de serveis amb el Tren Groc com
eix vertebrador del turisme, de durades diverses, amb
el ferm proposit de fer-lo conéixer i de donar sortida
als problemes generats per una minsa ocupacid, que
fonamentalment no es pot considerar que és culpa del
tren siné de la gestié poc encertada del seu s, i dels
canvis de la gran crisi que no s'acaba mai.

Per la Cerdanya, pel seu desenvolupament i per
oferir un projecte de turisme cultural, conscient, amb
més rendiment economic i social, ens cal aquest mitja
de transport que esta consolidat en el territori, i que
cal que es consolidi en tots els programes cerdans de
propaganda turistica. Molta gent no coneix els in-
drets, ni els paisatges, ni la riquesa patrimonial, ni el
conjunt de les vies ferroviaries que permeten des del
centre de Cerdanya, anar a Barcelona, a Perpinya i al
Llenguadoc cap a Paris.

Quants territoris no voldrien tenir un tren com el
Tren Groc. Cal una opcié politica i economica, encara
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que no sigui potser molt viable, per no deixar caure
un mitja de transport de tant interes turistic com és el
petit Tren Groc. Perque és petit, perqué corre lenta-
ment per gaudir del paisatge i de tot 'entorn, i perque
forma part del patrimoni natural i cultural de Cerda-
nya, és a dir, d'un petit pais que ha de viure practi-
cament de tots aquests conjunts configurats com un
sistema de vivencies que el facin ser, més enlla dels
canvis produits per les transformacions socioecono-
miques que el turisme estacional provoquen sobretot
si aquest és a més de cap de setmana, deixant la resta
un pais mig buit. Ens cal que la terra cerdana lligui a
tota hora la gent que hi va i el Tren Groc podria ser
un dels mitjans per a fer-ho. Qui té un tren, pot tenir
més vida.

Fora de la Cerdanya, voldriem recordar ara, I'ano-
menat Tren dels Llacs que va de Lleida a La Pobla de
Segur, i que ve a ser un esglaé turistic d'un antic tren
de carrega i passatge, i també el petit tren miner d’Ar-
tus (Artouste) al Bearn que circula sempre per sobre
dels 2.000 metres d’altitud, i és un trenet turistic que
fa servei, estiu i hivern amb els esquiadors. Com tam-
bé el tren de Larrun al Pais Basc de Franca que té mol-
tes semblances amb el nostre Tren Groc.

El gran Pla d’Infraestructures de Transport de Ca-
talunya 2006-2026 (PITC) marcava clarament que la
linia Barcelona-Puigcerda no estava pensada per a
mercaderies, i per tant un cop ampliada fins als limits
maxims de la doble via, quedava configurada com una
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linia regular de passatge i per tant de serveis turistic
dins del seu trajecte sobretot la de Cerdanya. Altra-
ment l'estudi fa palés que caldria una linia entre Puig-
cerdaiLa Seu d'Urgell, pero que no seria practicament
viable economicament ni potser técnicament. Es per
aixo que seria bo d’explorar, encara que séc conscient
de les dificultats, d’estendre la linia del Tren Groc per
la Baixa Cerdanya, o si es vol de fer-hi un bon tram
independent per6é amb voluntat d'unificar-la.

Ja ho sé que és fer volar coloms, o fer volar trens,
com ho descriu magnificament Alvar Valls, i Jordi Pas-
ques, i d’altres quan es tracta de parlar d'un tren per
a Andorra. Jo mateix he escrit que calia per Andorra
una linia ferroviaria aéria, a l'estil dels trens japonesos...
Pero ara fa cent anys quan es va inaugurar el Tren Groc
iel Gran Hotel, o la carretera de La Seu a Andorra, en-
cara era menys viable i més utopic, i etc., etc.

Pero tot aixd no ens pot deixar sense reclamar
aquest projecte o un altre de semblant. Cerdanya po-
dria ser-ne un gran beneficiari turistic; a la fi, Pau
Vila, ja deia el 1924 que la Cerdanya estava abocada a
ser un territori turistic per propia naturalesa. Fem-lo,
ordenadament, potser encara hi som a temps. [ no ho
deixem tot a la iniciativa privada, que hi busca tan sols
un rendiment economic immediat, mentre que el que
necessitem és un model més global i socialitzat, per-
durable i sostenible amb voluntat politica i creacié de
pais. El patrimoni cultural (perqué tot és cultura) del
Tren Groc no es pot malmetre ni paralitzar.




La permeabilitzacio dels Pirineus

1 el ferrocarril

Barcelona — Puigcerda — La Tor de Querol — Tolosa de Llenguadoc

MANEL NADAL FARRERAS - EX SECRETARI DE MOBILITAT DEL GOVERN DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

1. Introduccié

A.Un tren internacional.

Aquesta és la historia (comt amb les dels altres que
travessen o haurien de travessar la serralada pirinenca
d’'un tren), anhelat, desitjat i estimat per la gent del
territori, pero oblidat i sovint maltractat per les ad-
ministracions.

Els governs d’Espanya i Franca han estat curosos
amb els passos situats als dos extrems de la Serralada
(Irun, Portbou, ara la Jonquera) i han situat en un se-
gon terme els passos muntanyencs de Canfranc, Salau
o Puigcerda.

El tren Barcelona-Puigcerda-La Tor de Querol
és un tren internacional, que creua la frontera i és el
recorregut més curt entre Barcelona i Paris, malgrat
aixo ara és practicament impossible fer aquest viatge
per aquesta linia.

Es forca conegut I'abandé historic de la linia canté
“espanyol”, pero el mateix maltractament pateix en el
cant6 frances.

Un exemple d'aquesta actitud francesa és el tanca-
ment de la linia Tolosa-La Tor de Querol el passat 27
de marg¢ de 2015. Es van posar uns puntals damunt la
via del tren, inutilitzant-la, per reforcar un pont de
la carretera a la poblacié de Luzenac. Els cotxes i els
camions sén prioritaris, els trens no.

Grafic 1. Tancament de la via del tren entre Tolosa i La Tor de Querol. Mar¢ de
2015(FACS-Patrimoine ferroviaire)

B. Les planificacions europees dels trens del
segle XXI s'obliden, altre cop, de les Travesses
Pirinenques

El ferrocarril és el transport de moda del segle XX,
i aixi ho recullen tots els documents de planificacié de
la Unié Europea, entre ells hem de destacar el darrer”
Llibre blanc del Transport 2011, cap a un espai unic
europeu dels transports”.

Aquest document es marca l'objectiu, per l'any
2050, que un 50% dels passatgers i de les mercaderies
de distancia mitjana deixin la carretera i passin al fer-
rocarril o a les vies navegables.

Pel que fa referéncia a les infraestructures planteja
la definicié d'una xarxa basica d’infraestructures del
transport (core network), i l'establiment d’'una xarxa de
corredors multi-modals pel transport de mercaderies.

El consell va aprovar aquesta xarxa basica de cor-
redors de transport, el desembre del 2013 ien aques-
ta n’hi ha 2 que recorren la peninsula Ibérica i traves-
sen els Pirineus: el Corredor Atlantic i el Corredor
Mediterrani, no s'incorporava la Travessa central
dels Pirineus (a 'Aragd) i evidentment no se cita la
linia Barcelona-Puigcerda.

L’administracié europea, com l'espanyola, parlen
d’alta velocitat, de grans corredors, i s'obliden del fer-
rocarril convencional.

Les travesses ferroviaries dels Pirineus conti-

nuen sent les grans oblidades.

Grafic 2. Xarxa ferroviaria transeuropea del transport UE TEN-T
Grafic 3. Xarxa europea del transport. Xarxa basica de corredors de transports
(TEN-T core network corridors 2013) a la peninsula Ibérica.
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2. La historia dels projectes ferroviaris trans-
pirinencs.

A. Les 3 propostes de la comissio internacio-
nal del 1904

Tradicionalment les connexions ferroviaries entre
la peninsula Ibérica i Europa s’han fet pels extrems
costaners de la serralada pirinenca: Madrid—-Paris per
Irun i de Barcelona a Franca per Portbou, inaugura-
des els anys 1864 i 1878 respectivament.

Des de I'any1865 es planteja la necessitat de no-
ves travessies ferroviaries que travessin amb tunel la
cadena muntanyosa. Entre 1865 i 1904 una comissié
hispano-francesa va estudiar 12 trajectes:

1. De Saint-Etienne-de-Baigorry a Pamplona,

per les Aldudes.

2 i3. De Mauléon (Bearn) a Roncal (Castején), pel
coll de Larrau o el d'Urdayt. Linia Paris-Sara-
gossa.

4. D'Oloron a Jaca (i acabar a Saragossa) per
Somport.

5. De Lourdes a Lleida per Luz i Gavarnie.

6 i 7. De Lanemesan i Arreu (Bigorra, Gascunya)
a Salinas de Sin (Alt Arag6) pel coll de Salcort
o de Pas.

8. De Luchon a Lleida per Benasque.

9. De Montrejeau-Marinhac (Llenguadoc) a Es-
terri d’ Aneu (Pallars Sobira) i Lleida per la Vall
d’Aran.

10. De Sant Girons (Arieja) a Esterri d’Aneu (Pa-
llars Sobira) per Ost (Arieja) i el Port de Salau.
Linia Paris-Cartagena—-Oran: els francesos es-
taven interessats en una linia que els portés a

les colonies del nord d’Africa.

11. D’Acs-dels-Térmes (Arieja) a Ripoll pel coll

de Pimorent i la collada de Toses.

12. De Prada de Conflent a Puigcerda pel coll de la

Perxa i la Cerdanya.

L’agost de I'any 1904 una comissi6 internacional,
després de molts estira i arronses, va escollir tres
tracats:

1. L'occidental, el d’Oloron a Jaca-Saragossa
per Somport i Canfranc,

2. El central, de Saint-Girons/Sent Gironc a
Esterri d’Aneu i Lleida pel tinel de Salau i la vall de
la Noguera Pallaresa i 3- L'oriental, de Tolosa-Acs-
dels-Termes-Puigcerda-Ripoll. El conveni ratifi-
cant aquest acord fou signat per tots dos estats el 1907.

Les travesses occidentals (per Canfranc) i orientals
(per Ripolli Puigcerda) foren construides i posades en ser-
vei, la travessa central (pel tinel de Salau) no s acaba mai.

La linia de Canfranc fou tancada lany 1970 després
del descarrilament d’un tren de mercaderies a la banda
francesa.

B. Els projectes ferroviaris pirinencs en el
planejament catala republica. El Pla General
d’obres publiques de 1935

El Pla general de Victoriano Muiioz Oms és una
gran obra de planejament global de les infraestructu-
res realitzat en el periode republica. Tot i que el pla
és global, dona més importancia a les carreteres que
al ferrocarril.

Aquest Pla concentra les actuacions en quatre
obres ferroviaries que relacionem i podeu veure en el
mapa adjunt:

1. Lleida-Saint-Girons/Sent Gironc (linia de la

Pobla de Segur i tinel a Salau)

2. Val de Zafran-Sant Carles de la Rapita.

3. Lleida-Alcanyis—Terol

4. Ripoll-Puigcerda (millora de l'estacié de Puig-

cerda i del subministrament eléctric).

Aquest pla s'oblida de les propostes de ferrocarril
economic (sovint de via estreta) que s’havien fet en
els plans de la Mancomunitat, o les que realitza Creus
i Vidal I'any 1934: Puigcerda-La Seu, Roses-Figue-
res—Besali—-Olot-Sant Joan, Banyoles-Besald; Suria-
Cardona o Igualada-Cervera.

Com veiem, el Pla insisteix en dues travesses piri-
nenques, i Creus i Vidal posa damunt la taula la
connexio Puigcerda-La Seu.



XARXA FERRO

PLA DE FERROCARRILS EN RELACIO A LA
VIARIA ESPANYOLA

Grafic 4. Proposta de xarxa ferroviaria del Pla General d'Obres Piibliques de 1935.

3.Lalinia Barcelona-Ripoll-Puigcerda-La Tor
de Querol

A. Els projectes de la linia Barcelona-Ripoll-
Sant Joan de les Abadesses 1850-1880

A mitjans del segle XIX es desperta l'interes per
construir una linia ferroviaria que permeti la utilitza-
ci6 comercial del carb6 d'Ogassa i Surroca. Els primers
estudis foren per una connexié amb el port de Roses,
més endavant, el 1850, es constitueix la societat Cami-
nos de Hierro del Norte (amb capital de Manel Girona
i la companyia titular de les mines entre d’altres) amb
la voluntat de fer la linia per etapes. La primera etapa
Barcelona-Granollers fou inaugurada el 1854.

La companyia de Caminos de Hierro del Norte va
abandonar el projecte de la linia de Sant Joan i es va
concentrar en la construccié de les de Barcelona a Sa-
ragossa i de Barcelona-Girona-Portbou.

Mentrestant la concessié de la linia Granollers-
Sant Joan de les Abadesses va canviant de mans fins
que el 1870 una companyia de capital catala sen fa
carrec i el 1875 el tren arriba a Vic.

Després de nous canvis accionarials la companyia
continua les obres i el juny del 1880 el tren arriba a Ri-
polliel 17 d'octubre ho fa a Sant Joan de les Abadesses.

B. La connexié transfronterera Ripoll-Puig-
cerda-La Tor de Querol 1904-1922-1929

Ja hem vist que aquest tram és un dels 3 que la co-
missi6 hispano-francesa del 1904, va seleccionar per a
la travessia ferroviaria dels Pirineus.

També com el cas de la linia de Salau els francesos
pensaven a connectar amb les colonies i per aixo es

parla d'una linia Paris-Alger.

Cal destacar que en els actes de llancament del pro-
jecte, 'any 1904, amb preséncia de diputats i ministres
es vaimprimir un opuscle amb el titol “Ferrocarril In-
ternacional Ripoll-Puigcerda—Ax les Termes” incloia
un planol amb el titol “ Ferrocarriles Internacionales
en Cataluna” i una “Memoria acerca del trazado y ven-
tajas que proporciona su construccion, publicada por
las comisiones gestoras nombradas en Puigcerdd por
la asamblea magna de 14 de Agosto de 1904”.

Aquesta memoria ja demanava una doble via ates
el seu caracter internacional i assenyalava el tracat
d'un ferrocarril transversal que faria el trajecte
Bourg-Madame-Balaguer tot passant per Bell-
ver, La Seu d'Urgell i Ponts (any 1904).

El projecte es va aprovar el 1904,iel 1909iel 1910
es van convocar concursos per a la concessié que van
quedar deserts, de manera que 'administracié estatal
va haver d’assumir la seva construccié.

L’agost del 1919 va entrar en funcionament el tram
Ripoll-Ribes de Freser.

El tinel del cargol de Toses que permet superar 80
metres de desnivell va ser calat el febrer de 1919.

El 22 d’'octubre de 1922 es va inaugurar el tren fins
a Puigcerda

El 21 de juliol de 1929 es feia la connexié interna-
cional fins a La Tor de Querol

4.Una linia en crisi permanent. 1979-2015

L'taltim quart del segle XX va ser especialment ne-
gatiu per a la linia, convé destacar l'accident de l'any
1979 a Les Franqueses, que va causar disset morts, el
tancament de la linia Ripoll-Sant Joan de les Abadesses,
il'amenaca de tancament total de I'any 1984.A continu-
acié una cronologia d'alguns fets rellevants.

1979 Greu accident a Les Franqueses amb disset
morts
1980 Esvatancar lalinia Ripoll-Sant Joan de les Aba-
desses pel mal estat de les vies. Anteriorment
s’havien tancat les mines de carbd, que eren una
de les principals raons de ser d’aquest ramal.
1984 EI Ministeri d'Obres Publiques planteja la clau-
sura de més de 1.800 km de linies de tren de
passatgers altament deficitaries, la linia Ripoll-
Puigcerda i Ripoll-Sant Joan (en desus) entre
d’altres.
1985 L'l de gener de 1985 es va fer definitiu el tan-
cament del tram entre Ripoll i Sant Joan de les
Abadesses.



1989

1991

El descarrilament d'un tren Corail en I'encreua-
ment de La Tor de Querol obliga a reformar la
disposicié atipica de vies, retallant el tram de
via d’ample iberic.

Es tanca al transit el ramal entre Granollers
Centre i Les Franqueses del Valles

2000 Saixeca la via del tram Granollers-Les

2003

Franqueses

A partir d'aquest any, el descontentament pel
mal funcionament de la linia s'organitza, pri-
mer en forma de collectius ciutadans: "El Ri-
polles Existeix”, "/RENFE Espavila't.”... i aquests
arrosseguen les institucions locals i catalanes:
Ajuntaments i Consells comarcals del Ripollés,
Osona i Cerdanya, Cambres de Comer¢ i Go-
vern de la Generalitat.

L’any 2000 comenca un timid procés d'inver-
si6 en la linia, per primera vegada I'ajuntament
de Vic i el MIFO signen un conveni pel soter-
rament del pas del tren a la capital osonenca.
(Aquesta actuacié no era la més necessaria pero
responia a acords politics per ajudar a la gover-
nabilitat d'Espanya). L'obra finalitzara el 2003.
Es produeixen esllavissades, problemes de sub-
ministrament electric, descarrilaments... que
fan augmentar la indignacié popular. Cal des-
tacar que a comencaments de marg hi va haver
una esllavissada a Sant Quirze de Besora que
va provocar el tall de la via durant més de sis
dies.L’1 d’abril un tren amb 50 passatgers va
descarrilar a I'entrada de Ribes de Freser, sen-
se causar ferits, mentre que, hores més tard, el
tren taller que anava en auxili del primer també
va descarrilar a Ripoll.

Aquesta vegada les administracions locals i cata-
lanes responen coordinadament i amb rapidesa.
Exigeixen un pla d’inversions i un calendari
concret d’actuacions prioritzant el tram Ripoll-
Puigcerda, que doni seguretat i fiabilitat al ser-
vei i que redueixi el temps de viatge.

Per altra banda s‘aixeca el punt de mira i
s'apunta a la Unié Europea reclamant s'inclogui
aquesta linia entre els projectes prioritaris d'in-
versié de la xarxa transeuropea del transport.
El 22 de juliol, el ministre de Fomento, Fran-
cisco Alvarez Cascos, es reuneix amb la comis-

si6 d’alcaldes i representants comarcals afectats

2005

2006

2008

2009

per la linia ferria Barcelona-La Tor de Querol
i els hi entrega un document d’actuacions amb
un calendari i un pressupost d’actuacions per
valor de 322,57 milions d’euros i un compromis
de 141 milions addicionals.

El juliol s'aprova el "Plan Estratégico de Infra-
estructuras y Transporte (PEIT) 2005-2020".
El PEIT aposta de manera clara pel ferrocarril,
pero sobretot per a l'alta velocitat i les merca-
deries, de manera que en el mapes de proposta
de noves actuacions ferroviaries en I'ambit piri-
nenc només surten les connexions atlantiques
i Mediterrania i la Travessia Central dels Piri-
neus.

En l'ambit de la xarxa convencional, el PEIT
proposa la reobertura de la linia de Canfranc i
actuacions d’'adequaci6 de condicions de quali-
tat i seguretat de la linia Barcelona-Puigcerda.

El PEIT coherentment amb la planificacié eu-
ropea introdueix com a prioritaria la Travessia
central dels Pirineus (per 'Aragé i cap a Tolo-
sa), perjudicant de manera molt clara les opci-
ons de la linia de Puigcerda.

El Pla d'Infraestructures del Transport (PITC)
aprovat per la Generalitat de Catalunya, el ju-
liol del 2006, en 'apartat de millora de la xarxa
ferroviaria convencional proposa el desdobla-
ment de la via Montcada-Vic.

El 26 de setembre es signa el “Protocolo de co-
laboracién entre el Ministerio de Fomento y
el Departament de Politica Territorial i Obres
Publiques de la Generalitat de Cataluya para la
ejecucion de actuaciones en materia ferroviaria
en Catalunya” que concreta les actuacions del
PEIT i el PITC, destaca una inversi6 de 250 mi-
lions d’euros pel desdoblament Vic-Puigcerda.
El setembre d’aquest any, el Ministeri de Fo-
ment va treure a informacié publica l'estudi in-
formatiu del projecte “Cercanias de Barcelona.
Linea R-3. Tramo Montcada—Vic. Duplicacién
de Via”. El pressupost de !’ alternativa selecci-
onada pujava a 689,5 milions d’euros. Per dei-
xadesa del govern d’Espanya i amb l'excusa
d les restriccions pressupostaries, aquest
estudi no es va aprovar.

El 20 de febrer de 2009 el Consell de Ministres
va aprovar el Pla dInfraestructures Ferrovia-



ries de Rodalies de Barcelona 2008-2015, amb
una inversio prevista de 4.000 milions d’euros.
Entre les actuacions previstes per augmentar la
capacitat de la xarxa hi havia la duplicaci6 de la
linia Montcada-La Garriga-Vic.

2010 Traspas de la gestié de Rodalies a la Generalitat
de Catalunya
La gesti6 de la linia Barcelona—Puigcerda-La
Tor de Querol, tot i superar I'ambit de rodalies
fou traspassada al Govern de la Generalitat amb
tot el paquet de rodalies.
Aquest mateix any el Govern de Catalunya inicia
unes millores tant en el servei com en els combois
que significaven un compromis clar amb la linia.

2013 El novembre d’aquest any el Govern de la Ge-
neralitat i el Ministeri de Foment acorden una
solucié de compromis per a desencallar el des-
doblament de la linia. Es proposa el desdobla-
ment parcial, amb la duplicacié de tres trams de
via. El MIFO es va comprometre a tramitar l'es-
tudi informatiu i els projectes al llarg del 2014
i a comencar les obres en aquesta legislatura
(acaba aquest 2015)

2015 A finals d'agost del 2015 el Ministeri de Foment
no havia presentat encara I'Estudi informatiu.
En els pressupostos de I'Estat del 2015 no hi ha
cap referéncia ni cap dotacié per tirar endavant
aquests estudis.
El Govern de 1'Estat incompleix, com sempre,

les promeses d’actuacio en la linia.
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Grafic 5. Les linies ferroviaries convencionals pirinenques actuals.

5.Situacio actual deles travessies pirinenques.

En aquests moments només travessen els Pirineus,

les linies ferroviaries convencionals d’'Irun, Portbou i
Puigcerda ila Linia d’Alta Velocitat (LAV) Barcelona-
Perpinya, mentre que dels projectes primitius de 'any

1904 la travessia central mort a Canfranc i la linia de

Saint-Girons/Sent Girong es queda a la Pobla

6. Situaciéo actual de la linia Barcelona-

Puigcerda.

A. Caracteristiques generals

Longitud: Linia de 152 km de Barcelona a Puig-
cerda, 142 km de via tnica de Montcada-
bifurcacié a Puigcerda. Podriem distingir
clarament tres trams:1- De Montcada a la Gar-
riga té unes caracteristiques clarament metro-
politanes i de rodalies. 2- Fins a Vic i Torell6
té comportaments de trens regionals i de mitja
distancia. 3- De Torell6 a Puigcerda té un perfil
molt muntanyenc i amb pocs viatgers.
Freqiiéncia de trens: La linia de rodalies C3/R3
és I'inica linia de rodalies de Catalunya que no
té cap tram desdoblat, aquest fet redueix molt la
capacitat de la linia.

L'oferta actual en dia laborable és la segiient:

Trens Puigcerda-Barcelona: 7 (18%)
Trens Ripoll-Barcelona: 16 (41%)
Trens Vic-Barcelona: 28 (72%)

Trens La Garriga-Barcelona : 31 (80%)
Trens Granollers-Barcelona: 39 (100%)

En hores puntes només disposa de 2 trens per hora

en sentit Vic i 3 de Vic a Barcelona, ja que els trens

s’han de creuar en les estacions que tenen via doble.

Passatge: La linia R-3 transporta diariament
uns 21.300 viatgers. En el tram metropolita
(entre Montcada i La Garriga) s’hi concentra
el 60% de la demanda de la linia. A la zona de
la Plana de Vic (entre Figar6 i Torelld), el 33%
dels viatgers transportats, i a la “zona de munta-
nya” (entre St. Quirze de Besora i Puigcerda) el
7% restant. Aixi doncs, en els primers 37 km de
linia es concentra el 60% de la demanda, en els
segiients 37 km el 33% i en els 69 km més allu-
nyats de Barcelona només el 7% dels viatgers.
La demanda més gran se situa en el tram en-
tre Montcada i La Garriga, tot i que els més de
500.000 passatgers anuals que pugen a Vic con-
centren el 20% de la linia.
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B. Laliniaen el planejament vigent

Plan Estratégico de Infraestructuras y Trans-
porte (PEIT) 2005-2020.

El consell de ministres va aprovar el PEIT, el ju-
liol del 2005.

+ EI PEIT aposta de manera clara pel ferrocarril,
pero sobretot per I'Alta Velocitat i les merca-
deries de manera que als mapes de proposta de
noves actuacions ferroviaries en I'ambit pirinenc
només surten les connexions atlantiques i Medi-
terrania i la Travessia Central dels Pirineus

« En l'ambit de la xarxa convencional, el PEIT
proposa la reobertura de la linia de Canfranc i
actuacions d’adequaci6 de condicions de quali-
tat i seguretat de la linia Barcelona-Puigcerda.

RED DE FERROCARRILES
HORIZONTE 2020

Grafic 7. Red de Ferrocarriles horizonte 2020. PEIT 2005-2020.

El Pla d'Infraestructures del Transport de
Catalunya(PITC).

El Pla d'Infraestructures del transport aprovat el
juliol del 2006,en I'apartat de millora de la xarxa fer-
roviaria convencional el PITC, proposa:

1. El desdoblament de la via Montcada-Vic i
mesures d’ integracid en els seus tragats urbans amb
un cost estimat de 285 milions d’euros.

2. El desdoblament del tram Vic-Ripoll amb
un cost estimat de 125 milions d’euros.

3. L'estudi de nous corredors ferroviaris que
inclouen el perllongament de la linia Lleida-La Pobla
de Segur, el perllongament de la linia de Puigcer-
da fins a La Seu d'Urgell i el nou corredor entre
La Seu i Andorra.
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= Grafic 8. Proposta de xarxa ferroviaria del PITC
El Pla de Rodalies

El 20 de febrer de 2009 el Consell de Ministres va
aprovar el Pla d'Infraestructures Ferroviaries de Ro-
dalies de Barcelona 2008-2015, amb una inversié pre-
vista de 4.000 MEUR.

Entre les actuacions previstes per augmentar la
capacitat de la xarxa hi havia la duplicaci6 de la linia
Montcada-La Garriga—Vic.

Pla Director d’infraestructures del transport
public collectiu de la regié6 metropolitana de
Barcelona 2011-2020. PDI 2011-2020

Aquest document de planejament aprovat el 2013
també recull en les actuacions a la xarxa ferroviaria
estatal (XE) el desdoblament Barcelona-Vic (Fitxa
actuacié XEO04), i planteja que el tram Montcada-La
Garriga i altres desdoblaments parcials ja siguin ope-
ratius el 2020.

Plan de Infraestructuras, Transporte y Vivi-
enda, PITVI 2012-2024

Aquest pla fa unes propostes generiques sense
concretar projectes ni actuacions en linies concretes.



7. Perspectives de futur

El desdoblament de Barcelona a Ripoll.

Jahem vist que el PITC preveu el desdoblament de
la linia, tant en els trams de Barcelona a Vic (69 km),
com el de Vic a Ripoll (37 km; és obvi que el tram
prioritari pel nombre de passatgers és el de Montcada
a Vic. També preveuen el desdoblament, només de
Barcelona a Vic: el Pla de Rodalies, el PEIT i el Pla
d'infraestructures de 'TATM.

A. El desdoblament de Montcada a Vic- 59
km, amb tunel de Figaré a Tagamanent- 4,5 Km.
Inversio: 689,5 M€.

El setembre del 2008, el Ministeri de Foment va
treure a informacié publica l'estudi informatiu del
projecte “Cercanias de Barcelona. Linea R-3. Tramo
Moncada-Vic. Duplicacién de Via”. El pressupost de
l'alternativa seleccionada pujava a 689,5 M€.

L’alternativa consistia en la duplicacié de la via en-
tre les estacions de Montcada-Bifurcacid, punt qui-
lometric (P. K.) 9,148 i Vic P. K. 69,059) seguint el
tracat actual, amb una variant important que consistia
en la construccié d'un tunel d'uns 4,5 km entre Figar6
i Tagamanent.

També s’incloien accions d’integracié urbana i el
soterrament de Mollet i parcial a Montcada i

la realitzacié d’aquest desdoblament suposaria I'in-
crement de freqiiéncies ferroviaries i un estalvi en el
temps de recorregut d'uns 20 minuts.

Aquest estudi no va acabar la seva tramitacio
perque no es va fer la declaracié ambiental.

Aixi, amb l'excusa de la crisi economica i la
deixadesa administrativa (segurament volunta-
ria), 'Administraci6 Central castigava de nou la
linia i continuava la seva manca d’inversions als
Rodalies de Catalunya amb 'excusa que no hi ha
projectes, ells no tramiten o els tramiten mala-
ment a proposit.

La crisi economica és una altra bona excusa
per reduir la inversio.

B. Proposta de prioritzacio6 de desdobla-
ments parcials de la Generalitat de Catalunya
(novembre de 2013)

La Generalitat fa una proposta de prioritzar el des-
doblament de tres trams: el primer de 3,5 km adjacent
a l'estacié de Montmelo, el segon de 4 km contigu a
l'apartador de Taradell i el tercer d'uns 1,2 km previs
a l'estacié de la Garriga, finalment es proposa el des-

doblament de les vies a l'estaci6é de Balenya-Els Hos-
talets. D’aquesta manera hi hauria menys de 5 km de
distancia entre els punts d'entrecreuament dels trens.

El cost d’aquestes actuacions és d'uns 60M€ i
permetria incrementar la freqiiéncia de pas a 15
minuts.

L’11 de novembre del 2013, en una reunid entre
el Ministeri de Foment i la Conselleria de Territori i
Sostenibilitat es va acordar tirar endavant aquest pro-
jecte de desdoblaments parcials i el MIFO es va com-
prometre a tramitar 'estudi informatiu i els projectes
al llarg del 2014.

A finals d’agost del 2015 el Ministeri de Foment
no havia presentat encara l'estudi informatiu; incom-
plia, com sempre, les promeses d’actuacié en la linia.

C. Transformacié a 'ample europeu

L'enginyer gironi Lluis Batlle i Gargallo, en un
exercici teoric publicat als annals de I'Institut dEstu-
dis Gironins (volum LIV corresponent a I'any 2013),
calculava en uns 19,8M€ el cost de la transformacié
del conjunt dels 152 Km de via tnica de Barcelona a
Puigcerda.

El mateix autor ja advertia que aquest canvi
d’ample per si sol no té cap sentit.

D. Desdoblament de la via fins a Torell6 i
construccié d'una estaci6 intermodal en aquest
municipi (Osona-Garrotxa).

L’obertura del tinel de Bracons, ha situat I'estacié
de Torell6 com el punt de connexié ferroviaria més
proxim per a la majoria de municipis de la Garrotxa.
Els alcaldes i els consells comarcals d'Osona i la Gar-
rotxa plantegen la necessitat de perllongar el desdo-
blament de la linia fins a Torell6 i construir-hi una
estacid intermodal que permetés la connexié de pas-
satgers d'autobusos i de vehicles privats amb el tren.

E. Impuls de la linia pel transit de
mercaderies

El Setembre de 2011, la delegacié d'Osona de la
Cambra Oficial de Comerg, Industria i Navegacio de
Barcelona va presentar el “Pla d’accié sobre infraes-
tructures. Transport ferroviari de mercaderies pe-
sants a Osona”

L'estudi focalitza, en primer estadi, la possibilitat
de tornar a pujar mercaderies del tipus cereals a Oso-
na, atés el consum dels mateixos. (L'any 2003 va ser el
darrer de la pujada de mercaderies per serveis ferrovi-

aris a Osona, amb 8.253 tones de cereals a 'estacié de



Balenya-Tona i Seva, tanmateix a Manlleu es varen

transportar 22.668 tones de pedra).

L'estudi conclou que aquest transport és viable tec-

nicament i economicament.

8. Conclusié.

1. Hi ha molta gent que continua pensant que
aquesta pot ser una gran linia internacional
que podra competir amb els trens d’alta veloci-
tat. Aixo és una utopia que només seria possible
amb la construccié de llarguissims i costosis-
sims tunels a baixes cotes, que no contempla
cap planejament. No sembla que en el futur hi
hagi diners per a nous projectes d’alta velocitat,
ans el contrari seria racional retallar algunes de
les actuacions previstes i fins i tot ja en obres.
Per altra banda si algun dia es plantegés una
nova connexioé transpirinenca, aquesta seria la
Travessa Central dels Pirineus.

2. Encara que tothom esta d’acord en la urgéncia
del desdoblament Montcada-Vic, i shagin fet
molts de passos per a fer-lo realitat, no sem-
bla que en l'actual situacié de dependencia dels
pressupostos de l'estat es pugui avancar gaire.
Hem d’esperar que en un nou context politic,
Catalunya en tingui clar la seva prioritat.

Crec que els desdoblaments parcials permetran
millorar la freqiiéncia de pas, escurcar una mica
el temps de recorregut i posar més semidirectes
des de Puigcerda.

Considero imprescindible reactivar el projecte
de desdoblament total fins a Vic amb el tunel de
Figar6 que retallaria en 15 minuts el temps de
viatge.

3. Els forts pendents en el tram Ribes de Freser-
Puigcerda fan que el temps de viatge en aquest
tram no pugui millorar gaire, ja he esmentat
que la millora ha de passar pel desdoblament
fins a Vic i 'establiment de semidirectes.

4. Es necessaria la construccié de l'estacié Tore-

116-La Garrotxa.
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El tren groc: un nou element del

patrimoni mundial?

El Tren Groc, també anomenat popularment “el
Canari” pel seu color caracteristic o “el petit tren de la
Cerdanya”, és un element que recorre, des de fa més
de 100 anys, el paisatge cerda de la banda francesa i
part del Conflent. Des de l'estacié internacional de
la Tor de Querol, el seu tracat serpenteja per la pla-
na cerdana i s’enfila cap al coll de la Perxa, on arriba
al seu punt més elevat: 1.593 metres, molt a prop de
Montlluis. A partir d’aqui, la via inicia un vertiginds
descens a través del curs de la Tet per arribar, al cap
d’'uns 30 km, a Vilafranca de Conflent, a 427 metres
d’altitud.

Les seves caracteristiques uiniques van conduir, el
2001, a engegar un estudi patrimonial per posar en
valor el Tren Groc i elaborar-ne un pla de gestié. La
intencid era recuperar tots els elements que confor-
maven la linia, sabent que es tractava d'un patrimoni
del territori que, com a tal, havia d'estar a disposici6
de la seva gent i dels visitants que el volguessin conéi-
xer amb prou garanties de conservacié. A la vegada,
pero, la seva singularitat técnica i les obres executa-
des, el fet de ser un producte d'una época molt con-
creta i l'espectacularitat del territori que travessa es
van considerar elements unics en el moén, la qual cosa
va impulsar la presentacié de la candidatura del Tren
Groc a Patrimoni de la Humanitat. Aixi, I'l de febrer
de 2002, el Ministeri d'Ordenacié del Territori i de

XAVIER OLLER

Medi Ambient, juntament amb el Ministeri de Cultu-
ra i Comunicacié del govern de Franca van presentar
la proposta, elaborada per les institucions i organitza-
cions del departament dels Pirineus Orientals, al Co-
miteé del Patrimoni Mundial de la UNESCO.

El Tren Groc és patrimoni de la humanitat?
Que significa i que cal per ser-ho?

Franca és un dels 193 estats membres que formen
la UNESCO, I'Organitzaci6 de les Nacions Unides per
I'Educacié, la Ciencia i la Cultura, que va ser creada
el 16 de novembre de 1945. L'objectiu era establir les
condicions propicies per a un dialeg entre civilitzaci-
ons, cultures i pobles fomentat en el respecte de valors
comuns. Una part d'aquest dialeg havia de centrar-se
en el desenvolupament de I'educacid, la ciéncia, la cul-
tura i la comunicaci6 arreu del mén com a eines in-
dispensables per transmetre de manera clara aquests
valors i fomentar I'adhesié de tothom. Per tant, era
fonamental buscar i preservar aquells elements que
podien cohesionar i implicar a tota la humanitat. Un
d’ells va ser el patrimoni.

El 1959, el govern egipci volia construir la presa
d’Assuan al Nil, cosa que significava la inundacié de
les restes dels temples d’Abu Simbel. Davant d’aixo,
molts paisos d’arreu del mén van donar diners per
traslladar les restes en un lloc segur, demostrant que
aquells temples no eren unicament d’Egipte, sind que
altres paisos també se’ls sentien seus. Aqui és on co-
menca a parlar-se del terme patrimoni mundial, el
qual venia a recollir totes aquelles mostres culturals
o naturals de qualsevol lloc del mén que, per les se-
ves caracteristiques, constitueixen un exemple tnic o
excepcional del planeta, de la historia i vida de la hu-
manitat i/o de la relacié entre ells. Per tant, sén uns
elements que busquen la implicacié de tothom en la
seva conservacid, en tant que ens representen a tots
com a humans.

Per treballar directament
sobre aixo, la UNESCO va
tirar endavant, a partir de
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els estats membres de la Convencié van aprovar la
creacié del Comite del Patrimoni Mundial, el qual
s'encarrega de comencar a elaborar la llista amb els
béns patrimonials del mén, una llista que no ha pa-
rat de créixer fins aquest 2015. I aixo ha estat pos-
sible gracies als compromisos adquirits pels estats
membres. D’'una banda, tots els estats membres han
de treballar activament per al seu propi patrimoni,
bo i llistant aquells béns culturals o naturals que ne-
cessiten protecci6 i adoptant les mesures oportunes
per conservar-lo correctament. Aixi mateix, els es-
tats també son els que s’encarreguen de proposar, a
criteri dels seus experts i segons les directrius de la
Convencid, quins elements del seu territori sén sus-
ceptibles a ser incorporats a la llista del patrimoni
mundial. Un cop un estat té elements del patrimoni
mundial, aquest ha de mantenir-los correctament,
passant un informe periodic al Comite sobre el seu
estat de conservaci6é per poder-hi actuar en cas de
necessitat, sense descuidar la resta de patrimoni del
seu territori (encara que no sigui considerat mundi-
al). D’altra banda, cada estat membre ha de contribu-
ir obligatoriament cada dos anys al Fons per al Patri-
moni Mundial (gestionat pel Comite), uns recursos
economics que es destinen a la proteccié de tot el
patrimoni mundial segons les necessitats detectades.
Aquest fons també s'omple amb aportacions volun-
taries dels estats, d'altres organitzacions publiques o
de privats, aixi com de diners obtinguts d’esdeveni-
ments organitzats en benefici del patrimoni.

Tenint en compte tot aixo, que un bé sigui decla-
rat patrimoni mundial és una distincié molt benefi-
ciosa per a ell. En primer lloc, el bé és reconegut per
la comunitat internacional com un element més de la
riquesa cultural i/o natural del mén que cal protegir;
en segon lloc, el patrimoni gaudeix de plans especifics
per a la seva conservacié i preservacié, podent acce-
dir als recursos economics destinats a tal efecte; en
tercer lloc, l'estat que ostenta el bé augmenta el seu
prestigi quant a consciéncia i implicaci6 vers la pro-
teccid del patrimoni i, per dltim, la preséncia de béns
patrimonials mundials pot fer incrementar el turisme
que, ben gestionat, hauria de prendre consciencia de
la importancia de tenir aquells béns i de protegir-los,
també amb la seva ajuda. En contrapartida, l'estat
posseidor del bé mundial ha de destinar uns diners
a mantenir-lo correctament i a ajudar als altres pai-

sos, un cost que no sempre pot ser assumible i que pot
anar en detriment del bé.

En el cas de Franca, actualment, el pais disposa de

41 elements declarats patrimoni de la Humanitat (tots
ells, abans, havien estat candidats) i de 37 a la llista de
possibles candidats, els quals ja han estat presentats a
la UNESCO com a tals i on figura el Tren Groc.

Quan un estat membre presenta un candidat a

patrimoni de la UNESCO, ha de tenir en compte si
es tracta d'un bé cultural o natural o si presenta ca-
racteristiques de totes dues tipologies. Un cop aixo,
I'element ha de complir, almenys, un dels 10 criteris
de selecci6 (6 pels elements culturals i 4 pels elements
naturals). El Tren Groc esta catalogat com un bé cul-
tural, considerant que forma part de la identitat de la
gent perque ens pot explicar com ha contribuit en el
desenvolupament de la seva forma de vida i del terri-
tori per on passa. A més, la construccié del Tren Groc
també va transformar el paisatge, la qual cosa ens evi-
dencia la interacci6 entre 'home i la natura que no
deixa d'informar-nos de com és la humanitat i com
aprofita la natura en funcié de les seves necessitats.
Per tant, el Canari, com a element cultural, hauria de
complir, com a minim, un dels 6 criteris establerts:

1. Ser una obra mestra de la creacié humana,

2. Ser un element que mostra un intercanvi de
valors humans, en un periode de temps o area
cultural del mén, sobre I'evolucié de I'arquitec-
tura o la tecnologia, les arts monumentals, la
planificacié urbana o el disseny del paisatge,

3. Ser un testimoni unic i excepcional d'una tradi-
ci6 cultural d'una civilitzacié viva o desapare-
guda,

4. Ser un exemple excellent d'un tipus d'edifici,
conjunt arquitectonic o tecnologic, o de paisat-
ge que illustri una etapa significativa de la his-
toria humana,

5. Ser un exemple d'un assentament huma, de I'is
de la terra o del mar, representatiu d'una cultu-
ra o de la interaccié humana amb el medi, so-
bretot quan s’ha tornat vulnerable pels efectes
d’'un canvi irreversible,

6. Ser un element associat a un esdeveniment o
tradicié viva, amb idees o creences, amb treballs
literaris o artistics dimportancia mundial.

En la presentaci6 del Tren Groc, es va considerar

que aquest complia el quart criteri, essent un exemple



important d'un conjunt técnic construit en harmo-
nia amb el paisatge i propi d'un periode historic molt
concret, amb una determinada manera de dissenyar i
executar els projectes.

En aquell any 2002, el Tren Groc no va passar el
tramit per ser reconegut patrimoni mundial, aixi que
va quedar-se en la llista de candidats, pero de moment
no ha anat més enlla. La llista s’ha fet més llarga, amb
la inclusié de nous possibles candidats, pero no se li ha
donat el cop d’efecte al nostre petit tren. Per fer-ho,
caldra que el govern frances, d'acord amb els agents
del territori, actualitzi la seva candidatura (almenys,
un any abans de sotmetre’l a deliberacid) i torni a pro-
var-ho.

Una obra faraonica enmig dels Pirineus

El disseny i construccié de la linia del Tren Groc
s’ha considerat, molt sovint, una epopeia per I'espec-
tacularitat de les obres que es van dur a terme i per
I'época en que es van fer, a principis del segle XX. El
Canari té una historia que no deixa indiferent a ningu
i que, sens dubte, li confereix un valor tnic i digne de
ser conservat.

A mitjans del segle XIX, en ple desenvolupament
del transport ferroviari, el tren de vapor arribava a
Perpinya. Era el mitja de transport de moda i sem-
blava que no hi havia futur en el desenvolupament
d’un territori si no hi havia ferrocarril. Per aixo, al
cap de ben poc, ja es pensava prolongar el tren des
de Perpinya cap a les tres valls naturals més prope-
res: la del Tec (Vallespir), 'Agli (Fenolleda) i la Tet
(Conflent i, més tard, la Cerdanya). Fins al moment,
la Cerdanya i, en menor mesura pero igualment des-
tacable, el Conflent, havien estat zones aillades de la
resta del departament per culpa d'unes comunicacions
molt deficitaries que mai havien acabat de reeixir. A
més, les condicions climatiques també determinaven
l'accés a la zona en determinades époques de l'any, la
qual cosa tampoc afavoria el desenvolupament del
territori. Fins a finals del segle XIX, I'tnic mitja de
comunicacié entre Bourg-Madame i Vilafranca de
Conflent eren dues diligéncies diaries (una per sentit)
que a l'estiu trigaven unes set hores a completar el re-
corregut, perd molt més a 'hivern, si és que la neu els
ho permetia. En el tren, doncs, shi veia l'oportunitat
de millorar aquesta mobilitat.

El 1877, la linia férria va arribar a Prada de Con-
flent i, tres anys més tard, ja sorgi la idea de prolon-

gar-la fins a Vilafranca i Oleta, pero, de moment, no
més enlla perque es considerava que era ampliar-la
cap al desconegut. A la Convencié de La Bullosa de
1883, 'estat frances aprova la utilitat publica de la li-
nia de Prada a Oleta, aixi que s’acorda la seva execucié
en tres trams. El primer tram que es posa en funci-
onament va ser entre Prada i Vilafranca (el 1886 ja
estava acabat), ja que de Vilafranca a Serdinya i fins a
Oleta es consideraven dos trams de més dificil cons-
truccié per l'orografia del terreny i pels desnivells a
salvar. Precisament aquest aspecte va comportar una
gran discussi6 sobre el tipus de via que calia posar per
adequar-se a les caracteristiques del relleu: saprova
posar una via estreta provisional (per garantir el tran-
sit de mercaderies de les explotacions mineres ubica-
des als vessants del Canig6) a I'espera de collocar una
via d'ample normal en l'obra final. Amb aquest pro-
jecte sobre la taula, el 1901 s'emprengueren les obres
de la linia a partir de Vilafranca, pero ben aviat es
va veure que tirar-lo endavant tal com estava pensat
comportava una gran despesa. Aixi doncs, el Ministe-
ri d'Obres Publiques frances encarrega a Jules Lax un
informe per reduir aquestes despeses. Lax, director de
control de la Companyia del Midi i inspector de ponts
i camins, de seguida assenyala que 1'inica manera de
reduir els costos de construccié era fer un tren a via
estreta (1 metre d'ample), a la vegada que defensava
la tracci6 eléctrica. Paral-lelament, Emmanuel Brous-
se, escollit conseller del districte de Sallagosa el 1895
i conseller general de Cerdanya el 1898, de seguida
va pressionar perqueé la linia esdevingués una realitat,
no només fins a Oleta, siné fins a la Cerdanya, de tal
manera que, com deia ell, es pogués coneéixer el seu
potencial turistic, la seva gastronomia i la seva gent.
Amb la insisténcia de Brousse i Lax, el 1902 s’apro-
va la utilitat publica i la construccié de la linia de tren
entre Vilafranca, Joncet, Oleta i Bourg-Madame, de
56 km i que arribava a la frontera amb Espanya. El
projecte definitiu, ratificat per la llei de 4 de mar¢ de
1903, establia la construccié del tren a via estreta, ja
que permetia superar millor els pendents, s'adaptava
més bé a les corbes, minimitzava la perforacié de tu-
nels i les maquines eléctriques eren més lleugeres i,
per tant, més adaptables a les caracteristiques del tra-
cat; i l'electrificacié de la via amb un tercer rail, la qual
cosa resultava avantatjosa en una regié muntanyosa,

ja que ocupava menys espai als tunels, 'extraccié de



la neu era més facil i tenia més resisténcia en cas de
males condicions meteorologiques (tot i que, en con-
trapartida, hi havia un alt risc d’electrocucié). Amb
aixo, el Tren Groc adquiria les caracteristiques que
definirien la seva singularitat per sempre i les obres
tiraven endavant.

El tracat que havia de seguir la via era ben clar:
remuntar el riu Tet fins al coll de la Perxa i baixar
per la Cerdanya, sempre esquivant la frontera admi-
nistrativa amb el pais vei i 'enclavament de Llivia. A
la vegada que es feien les obres per posar la via, tam-
bé es construien totes les infraestructures necessaries
per al seu funcionament: les centrals hidroelectriques
que havien de donar energia al tren, la presa de La
Bollosa(1903) i altres pantans que aportarien aigua
per moure les turbines de les centrals, les subestaci-
ons eléctriques i d’altres instal-lacions que garantissin
l'exit del projecte. Tot plegat requeria una gran quan-
titat de treballadors: s’estima que entre tots els que
participaren en les obres (talladors de pedra, miners,
picapedrers...) van arribar a la zona entre 500 i 1500
persones. Aixo suposa una autentica agitacié per al
territori i la seva gent: els autoctons, de cop, passa-
ren a compartir el seu dia a dia amb gent nouvinguda
d’altres contrades, a la vegada que presenciaven les
vagues que feien els obrers queixant-se del poc sou
que rebien i les dures condicions en qué treballaven,
amb nombrosos accidents ocorreguts al llarg de tots
els treballs. D’entre les obres que es van fer, cal menci-
onar per la seva magnificencia el viaducte de Séjourné
(ideat per Paul Séjourné i edificat entre 1906 i 1908),
el qual compta amb més de 200 metres de llargada i
esta compost per un arc ogival a la seva part baixa i
16 arcs de mig punt a la part més alta; i el pont de
Gisclard, un pont penjat enginyat per Albert Victor

Hippolyte Gisclard, fet amb més de 800 tones d'acer,

El tren groc travessant el viaducte de Séjourné. Font: Wikipedia. Autor: Profburp.

Imatge del Pont de Gisclard en el moment de la inauguracié de la nova linia
eléctrica de la Vall de la Tet. Font: Colleccié Casa.fr

un metall es pot dilatar en funcié de la tensi6é que ha
de suportar pero que és indeformable.

Durant el 1909, acabades les obres fins a Montllu-
is, se succeiren els assajos amb trens per anar provant
els diversos trams de la linia. El mes de marcg, un tren a
vapor feia, amb exit, el tram entre Vilafranca de Con-
flent i Oleta. A finals d’abril, el tren de vapor arribava
a Montlluis; aixi que semblava que la posada en marxa
del Tren Groc pel Conflent seria, ben aviat, una rea-
litat. Tot i aix0, el 31 d'octubre de 1909, en un assaig
per comprovar la resistencia i estabilitat del pont de
Gisclard, tingué lloc la catastrofe de Paillat, en la qual
varen morir 6 persones (entre elles Albert Gisclard) i
9 més resultaren ferides. El fet és que acabada la feina,
alguns operaris i inspectors de I'obra agafaren el tren
per anar a menjar amb la mala sort que els frens del
comboi van cedir i es va estimbar contra una paret
rocosa. De resultes d'aquest accident, tots els trens
incorporaren un quart fre electromagneétic perque no
tornés a passar. Un monument commemoratiu, aixe-
cat el 1912 a la RN 116 (a l'alcada de Sautd), encara
avui recorda aquella tragédia. Aquest fet va retardar
I'obertura del tram entre Montlluis i Vilafranca fins
al 18 de juliol de 1910, data en queé s'inaugura ofici-
alment la linia'. Aix0 va generar una gran expectacié
i durant els anys 1910 i 1911 es van superar amb es-
creix les expectatives de viatgers al tren: 30.000 des de
juliol a desembre de 1910 i més de 100.000 durant el
segiient any.

El 28 de juny de 1911 entra en servei el tram entre
Montlluis i Bourg-Madame i aquella mateixa tardor
es posa fi al servei de diligéncia entre el Conflent i
la Cerdanya, que quedava del tot substituit pel tren.

! La inauguracié, de gran importancia, tambe va ser ressenyada al diari LTndépendant.
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Només restava la prolongacié del tren fins a la Tor
de Querol per connectar-lo amb el transpirinenc que
procedia de Barcelona, Ripoll i Puigcerda i es dirigia a
Toulouse. El projecte es va acceptar a l'abril del 1915
i es van adquirir els territoris per realitzar-lo. La Pri-
mera Guerra Mundial, pero, atura les obres fins al
1922, quan la linia va ser declarada d’interes public
i aixo comporta que s'acceleressin els treballs. Final-
ment, el Tren Groc feia el seu primer recorregut en-
tre Bourg-Madame i la Tor de Querol el 7 d’agost de
1927, dos anys abans de I'arribada del transpirinenc a
la Tor.

Aixi doncs, a finals dels anys 20 del segle passat,
la linia del Tren Groc quedava enllestida tal com la
coneixem avui. Va ser explotada per la Compagnie des
Chemins de Fer du Midi fins al 1934 i per la PO-Midi
fins al 1938, moment en que va ser nacionalitzada i va
passar a pertanyer a la SNCF.

La presencia del Tren Groc en el territori

El Tren Groc va significar, durant forca temps,
Iinic mitja de transport que va permetre millorar
la mobilitat dels habitants de la zona, podent arribar
amb facilitat a la plana del Rossell6 i, d’alla, anar cap a
linterior de Franca; a la vegada que permetia desen-
volupar les activitats economiques propies de la regié
i, fins i tot, crear-ne de noves vinculades a la mateixa
explotacié ferroviaria. D’entrada, el tren va permetre
transportar els materials obtinguts de les diverses ex-
plotacions mineres ubicades als vessants del Canigd,
molt riques en ferro i magnesi. En aquest sentit, cal
destacar que les mines de Joncet assoliren, a inicis dels
anys 1950, una extraccié anual d'unes 43.000 tones
de mineral, una quantitat de material que no haurien
pogut vendre si no hagués estat pel Tren Groc, que
permetia fer arribar la produccié a Vilafranca, on es
transbordava a un tren de més capacitat per continuar

el seu viatge cap a la plana i el nord i est de Franca.
També les pedreres, d'on s'extreia marbre, cal¢ i granit
veieren en el petit tren I'oportunitat de portar els seus
productes cap a la plana i tenir un mercat molt més
ampli on vendre'ls. En menor mesura, els productes
ramaders (bestiar o llet) i agricoles (cereals) també
s'enviaven via tren cap a mercats més llunyans on ser
venuts. D’aixd n'eren conscients, fins i tot, les auto-
ritats espanyoles de principis de segle XX, les quals
el 1912, veient les males comunicacions que tenia la
Cerdanya per la banda sud, autoritzaren el transit de
productes agricoles entre la Cerdanya i 'Emporda (on
s'embarcaven al port de Roses) per la zona de la Cata-
lunya nord, aprofitant el Tren Groc. Fins i tot el petit
tren era utilitzat pels militars per desplacar-se fins a la
caserna de Montlluis.

La construcci6 del tren també aporta llocs de tre-
ball. Aqui cal comptar tot el personal de les estacions
i del tren, els guardabarreres, els treballadors de les
centrals hidroelectriques, treballadors de manteni-
ment, etc., alguns dels quals s’establiren als pobles de
la vall, tot garantint la seva poblacié i fent viu el terri-
tori. A la banda cerdana, els autoctons també veieren
possibilitats de negoci en el tren, i és que a I'hivern es
llogaven per retirar la neu de les vies.

A mitjan segle XX, l'auge del turisme també es
va notar a les contrades del Tren Groc. Igual que el
ferrocarril havia permes a la gent autoctona anar a
mercat a Perpinya i vendre els seus productes en al-
tres llocs, també la gent procedent del Rossell6 podia
arribar amb facilitat a la muntanya. Comenca, aixi, la
descoberta de l'alt Conflent i la Cerdanya per moltes
persones que, fins llavors, ben just sabien que exis-
tien. La possibilitat de gaudir de la natura i I'esqui, a
una zona propera i amb bon clima van atraure excur-
sionistes, esquiadors i curiosos de diversos indrets de
Franca. A més, es converti en un lloc recomanat per
anar a sanar aquelles malalties que més es resistien,
on els afectats encomanaven la seva estada a la pure-
sa de l'alta muntanya. Finalment, el Tren Groc també
acosta fins a l'ermitatge de Font-romeu, els pelegrins
que, empesos per la fe, volien conéixer aquest indret.
Obviament, tot aquest moviment de persones va ge-
nerar noves oportunitats de negoci a la zona i va per-
metre millorar la vida d’aquells que estaven assentats
alla. Per tant, esta clar que el ferrocarril representa en
diversos moments un element importantissim per ga-



rantir 'economia de la Cerdanya i el Conflent i, fins i
tot, per desenvolupar-la.

La importancia del Tren Groc com a eix verte-
brador del territori queda ampliament palesa en tot
el que va aportar a la zona i explica per qué aquest
mitja de transport de seguida arrela en el dia a dia de
la gent, fent que aquesta se’l considerés seu i part de
la seva identitat. Per aixo no és d’estranyar que en els
moments en que la linia ha estat amenacada pel tan-
cament pel fet de ser una linia deficitaria, la gent es
mobilitzés enormement per garantir la seva supervi-
vencia. Les manifestacions més importants es van do-
nar entre 1969 i 1974, quan el govern frances pretenia
tancar 10.000 km de vies ferries secundaries a tot I'es-
tat, entre les quals hi havia la linia del Tren Groc. Les
protestes aconseguiren mantenir el Tren Groc per
esdeveniments especials i, més endavant, establiren
circulacions fixes diaries. Tot i aix0, no es va poder
evitar la clausura del transit de mercaderies a la linia,
la qual es materialitza 'l de juliol de 1974. De nou, el
1979, una nova amenaca de tancament va fer mobilit-
zar la gent i es van aconseguir 50.000 firmes perque
el tren persistis. Finalment, la SNCF va convertir el
Tren Groc en un tren turistic (1981) i, per eixugar el
deficit, va augmentar els preus entre un 70 i un 150%
per tots els visitants que hi pugessin (encara que els
habitants de la zona van mantenir els preus que te-
nien abans d’aquest increment). D’aquesta manera, es
podia mantenir el tren sense carregar-ho a la pobla-
cid, a la vegada que s’arriba a un acord per modernit-
zar-ne el material rodant, la via i el sistema d’explo-
taci6 de la linia per oferir un millor servei. Amb aixo
s'assegurava la continuitat del Tren Groc, tot i certes
discrepancies i protestes dels ferroviaris respecte a les

millores que es volien introduir. L'amenaca de tanca-

ment, pero, segui planant en diverses ocasions sobre
el Tren Groc, ja que la linia continuava essent defi-
citaria i la SNCF no la considerava prioritaria. Shan
anat fent arranjaments a la via i, des de 2004, circulen
nous trens. Tot i aix0, s'esta alerta en tot moment, ja
que a principis d’aquest 2015, semblava que el govern
frances volia tancar el tram entre Font Romeuila Tor
de Querol, amb una nova recollida de signatures per
evitar-ho®. De moment, el tren no tancara gracies a
la inversi6 de 7 milions d’euros que han fet les ad-
ministracions locals i regionals’. No se sap, pero, que
passara de cara el 2016.

Més enlla de constituir en si mateix un patrimo-
ni dnic, el Tren Groc també recorre llocs o elements
que estan catalogats com a monuments historics i
elements declarats Patrimoni de la Humanitat. D’una
banda, el govern francés treballa per la conservacié del
seu patrimoni distingint aquells béns que tenen un in-
teres historic, artistic, arquitectonic, técnic o cientific
a escala nacional amb el nom de “monument historic”.
Es una nomenclatura que, a part d’evidenciar el valor
patrimonial d’aquell element, també en garanteix la
seva protecci6 buscant la complicitat i ajuda de tota la
poblacié. Per tant, és una distincié d’aquell patrimoni
que es considera més important. El pont de Gisclard,
el furgé automotor Z 202 del Tren Groc (del 1909),
les esglésies romaniques d’Estavar, Ix i Santa Maria
de Bell-lloc (dels segles XII i XIII), la verge romanica
d’Er, les ruines dels castells de Roca d’Anyer (a Nier)
i de la Bastida (Oleta) i el dolmen de Brangoli s6n
elements propers a la linia del Tren Groc que tenen
aquesta distincié. D’altra banda, l'estat frances també
disposa de I'Inventari Suplementari dels Monuments
Historics (ISMH), el qual recull tots aquells béns mo-
bles i immobles que tenen un interes patrimonial a
escala regional i que sén susceptibles de ser inclosos
en el grup de monuments historics. El pont Sejourné,
les unitats Z102 i Z103 i els remolcs de mercaderies
ZR 20001 i ZR 20003 del Tren Groc, el Gran Hotel de
Font-romeu (simbol del turisme de I'¢poca) i la casa
de Cal Mateu de Santa Llocaia (que mostra la vida a
Cerdanya al llarg del temps) s'inclouen en aquesta llis-

? Federacié Catalana d’Amics del Ferrocarril (2015). Recuperat de: http/ / www.
feafcat/ portal/ recollida-de-signatures-contra-el-tancament-del-tren-groc/
(consultat l'agost de 2015).

3 Pirineus TV (2015). Recuperat de: http:// www.pirineustv.cat/ 2015/ 06/ tren-groc-
de-cerdanya-3/ (consultat l'agost de 2015).



El pont de Gisclard travessat pel tren groc. Font: Wikipedia

ta patrimonial complementaria. Aixi mateix, la linia
del Tren Groc enllaca dos elements declarats patri-
moni de la Humanitat des del juliol del 2008: la ciu-
tadella, el fort Libéria i la cova fortificada de Bastera
(a Vilafranca de Conflent) i la ciutadella fortificada de
Montlluis, incloses en les fortaleses dissenyades per
Vauban el segle XVII, exemples tnics d’arquitectura
militar. No podem oblidar aqui el patrimoni natural,
ja que el Tren Groc transcorre pels dominis del Parc
Natural Regional dels Pirineus Orientals, el qual conté
importants reserves naturals com la de la vall d’Eina.
[, per dltim, al llarg de la linia del Tren Groc hi
trobem altres elements que, malgrat que no gaudei-
xin, de moment, d'una distincié patrimonial explicita,
tenen un valor indiscutible per comprendre 'esséncia
d’aquesta obra. Aqui hi trobem les estacions de tren,
uns edificis molt funcionals, normalment amb dues
plantes i la coberta a dues aigiies, pensats per aco-
llir la venda de bitllets i la sala d’espera dels viatgers,
aixi com les dependencies del cap d’estacié. Els lava-
bos conformen un edifici més petit i separat del cos
central, amb un accés per a homes i un per a dones.
Les parades amb més entitat disposen d'un magat-
zem adossat a I'edifici principal, el qual ens recorda el
transit de mercaderies per la linia. Les estacions sén
més simples en aquelles parades facultatives o menys
importants. També s’han conservat la presa de La Bo-
llosa i la central hidroelectrica de la Cassanya, entre
estacions i subestacions eléctriques, unes infraestruc-
tures clau per al funcionament del petit tren que, a la
vegada, conformen un patrimoni molt important a la
zona. Les restes de les explotacions mineres de Joncet,
sobretot visibles en imatges o postals de 'época també
podrien formar part d'aquest patrimoni, tot ell vincu-

lat a les activitats economiques de la zona. També cal
mencionar, aqui, les cases dels guardabarreres, els pals
del telegraf/teléfon que ressegueixen les vies i que ens
parlen de com era la comunicaci6 fa un temps, les ca-
setes del correu isolades en alguns punts del tracat i al-
tres elements propis de la linia, com els commutadors,
els quals eren petites cabines ubicades a I'entrada dels
tinels per controlar-ne el corrent eléctric a l'interior
(ara ja sense ts). Tot plegat forma part de la historia
del Tren Groc i, com a tal, ho és d'un patrimoni del
qual encara avui podem gaudir.

Avui en dia, el Tren Groc s’ha convertit, sobretot,
en un atractiu turistic per a tots aquells que visiten la
Cerdanya i el Conflent, ja que els permet descobrir,
de manera comoda i tranquil-la, els bonics poblets i
paratges naturals d'aquestes contrades. La singularitat
d’aquesta linia, pero, no rau Gnicament en la bellesa
natural, siné també en la seva via métrica i les nom-
broses obres d’enginyeria que van caldre per fer-la
realitat. Ja shan citat els monumentals ponts de Sé-
journé i de Gisclard que, igual que els altres viaductes
i tdnels, van servir per superar amb exit els nombro-
sos obstacles que posava l'orografia al tren. I tot aixo
es va bastir, majoritariament, entre 1903 i 1911, en
una epoca en que el desenvolupament tecnologic era
menor i, per tant, la contribucié dels enginyers i tre-
balladors a I'obra havia de ser més que notable. Entre
aquests anys, hi ha milers de petites histories vincula-
des ala construccié de la linia que, sens dubte, formen
part de la memoria del territori i de les seves perso-
nes. A aixo, igualment cal sumar-hi les construccions
complementaries a la linia i també les infraestructu-
res destinades a l'explotacié minera de la zona. Fi-
nalment, cal no oblidar que el tren constitui un eix
vertebrador de la comunicacié entre la Cerdanya i el
Conflent amb el Rossell6. Tot plegat explica per que
la gent del territori estima tant el tren i el concep com
un element de la seva identitat i caracteristic del pai-
satge conflenti i cerda.

Tot aixo, pero, depassa l'interées local, ja que 'obra
en si representa un exemple molt rellevant d'un tipus
de patrimoni arquitectonic i tecnologic que no és habi-
tual de trobar, a la vegada que constitueix una mostra
viva d'un periode historic molt concret (les darreries
del segle XIX i els inicis del segle XX). Aquest és I'ar-
gument principal que porta a proposar el Tren Groc
com a candidat a Patrimoni Mundial. Per6é amb tot el
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El tren groc arribant a Vilafranca de Conflent. Font: Vikipédia

que hem vist, la importancia del Tren Groc va més
enlla: custodia un immens patrimoni, no tan sols re-
lacionat amb el tren, sin amb el territori (part d’ell ja
declarat per la UNESCO) i, a més, té una historia que
ens relata com una vall isolada i molt condicionada
pel seu abrupte relleu, en uns vuit anys, deixa de ser-
ho millorant, amb les obres d’enginyeria que es van
fer, la mobilitat de la zona. Aquest fet representa una
auténtica revolucio per a la zona, un pas endavant en
I'evolucié d’obres arquitectoniques i tecnologiques si-
milars que shaguessin de fer i una veritable mostra de
respecte pel paisatge, integrant perfectament el tren
en ell. Aquest argument podria servir al Tren Groc
per complir el segon criteri de seleccié de la UNESCO
(fins ara, desestimat en el projecte de candidatura), la
qual cosa afegiria més entitat al tren i més possibilitats
de ser escollit patrimoni mundial. Només cal que hi

hagi una nova implicacié de les autoritats del territori

i del govern frances per rellancar la proposta.

Des de 2002, no hi ha hagut cap actualitzacié de
la candidatura del Tren Groc a la UNESCO, tot i que
aquesta recomana que es faci, com a minim, cada 10
anys. Confiem que el govern frances, destacat amb
una de les millors puntuacions pel que fa a l'inven-
tariat del patrimoni, la seva gestié i conservaci6 i la
bona legislacié interna per a la seva proteccié¢*, torni
a pensar en el Tren Groc i el torni a potenciar. Ser
patrimoni de la UNESCO permetria al Canari acce-
dir a un reconeixement internacional del seu valor
i a una conscienciacié global de la seva preservacié.
Potser aixi també es podria posar fi al fantasma del
tancament que tendeix a planar sobre la linia i aquesta
podria rebre més inversions (estatals i exteriors) per
millorar el seu manteniment, que bona falta li fa. El
suport del territori i de la gent i els arguments ja hi
sén, només falta el pas. Altres linies de tren semblants
per la seva historia i per les zones on es troben, com el
Semmering Railway d’Austria o el Darjeeling Hima-
layan Railway a I'India, sén patrimoni de la UNESCO
des de 1998 i 1999 respectivament, aixi que el Tren
Groc també ho pot arribar a ser. Cal creure-hi de ve-
ritat i tirar-ho endavant.

Bibliografia i webgrafia
+ Diversos autors. Le Train Jaune. 100 ans. Tout ce qu'il

faut savoir quand on le prend. Edicions Talaia. Per-

pinya, 2009.

+ Pourageaux, Guillaume. Les cent ans du Train Jaune.
Edicions La Vie du Rail. Paris, 2008.

+ Sucarrats, Josep. “El Tren Groc. L'intrepid dels Pi-
rineus” dins Descobrir Catalunya, niim. 63. Edicions
62. Barcelona, marc¢ de 2003.

« Parc Natural Regional dels Pirineus Orientals
(2015). Recuperat de www.parc-naturel-pyrenees-
catalanes.com (consultat 'agost de 2015).

« UNESCO (2015). Recuperat de http://whc.unesco.
org/ (consultat a 'agost de 2015).

* Les puntuacions en els diversos items les podeu trobar a l'informe de la 39a Con-
vencié relativa a la proteccié del patrimoni cultural i natural de la UNESCO, cele-
brada entre el 28 de juny i el 8 de juliol del 2015 a Bonn (Alemanya).



El cremallera de Nuria
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El Pirineu és ple de replecs, de raconades, de valls
recondites 1 poc accessibles, de petites conques que
recullen els baixants d’aigua dels cims abans d'unifi-
car-los, convertir-los en rierol i deixar-los anar per les
gorgues estretes, vall avall, cami de la plana on el riu es
fara gras ilent i brut, amb aigiies que perden el seu ori-
gen cristal'li i esdevenen l'eina que mou les maquines
de la industria o que regenera, poc o molt, les aigiies
residuals dels nuclis urbans. Els meandres mandrosos
dels rius a la plana deixen enrere el cant saltironant dels
salts i les cascades.

Nuria és un d’aquests racons. Un circ encerclat pels
cims més majestuosos del Pirineu Oriental, Canigé a
part. Un oasi de pau, un refugi tranquil, abans d'em-
prendre el cami dels cims, el pas de la frontera, o la con-
questa dels prats a l'estiu.

Aqui els pastors hi havien trobat el seu punt de tro-
bada entre la tradici6 i la devocié i aqui havia arribat
lenta i remota la civilitzacié feudal de nobles i bisbes.

Es en aquest marc on cal situar l'arribada en els anys
trenta del cremallera de Ribes de Freser i Queralbs a
Nuria, trencant un aillament secular i acostant el refugi
dels pastors i el santuari dels devots als excursionistes i
a la civilitzaci6 urbana.

Cal doncs que primer abordem la forga, la potencia
d’aquesta dicotomia.

Hi ha dos punts de vista complementaris en relaci6 a
Nuria: la defensa de la modernitat des de I'dptica de I'ex-
cursionisme sense deixar pero de banda els aspectes més
topics de la muntanya vista amb ulls urbans i la defensa
de la tradici6 tot recordant l'origen remot de la tradicié
i devoci6 a la imatge antiquissima de la Verge de Niiria.

El fet és que quan es va “inventar” la muntanya Nu-
ria ja existia La invencié de la muntanya com a referent
simbolic per a la regeneracié de la patria és de la més es-
tricta contemporaneitat i Francesc Roma i Casanovas
ens ha demostrat com no és fins a finals del segle XIX
que es generalitza lentament la utilitzacié de I'expressié
paisatge i es comenca a descobrir la muntanya des del
punt de vista cientific,simbolic i patriotic (Del Paradis a
la Nacié. La muntanya a Catalunya, segles XV-XX, Valls,
Cossetania edicions 2004). En un altre lloc ja hem in-
sistit breument en la relacié estreta entre catalanisme

i excursionisme que ha posat de manifest d'una forma
concloent Joan-Lluis Marfany i que recollim per tal
d’establir un pont similar pel que fa a la literatura en
relacié a la muntanya (al proleg a l'edicié facsimil del
llibre de Josep Romeu Llibre de la muntanya. Antologia
de prosa i poesia, d’Editorial Selecta, 1952, Generalitat de
Catalunya, 2007). Es cert doncs que el catalanisme pro-
jecta una mirada concreta sobre la muntanya catalana i
hi projecta d’altres models, per exemple els Alps, amb
traduccio fins i tot arquitectonica,i defineix un imagi-
nari collectiu a partir del qual es concreta un ideal de
pais i de patria. L'arquitectura de Joaquim Danés que
ha estudiat el professor Joaquim M. Puigvert i que ha
deixat petjada a la Molina i a Niria en seria una bona
demostracié.

Pero és també molt evident que Nuria existi molts
segles abans que el canonge Jaume Almera en descobris
els seus valors paisatgistics i geologics (Jaume Almera,
Historia geologica de la Vall de Niria (Pirineus Orientals),
Barcelona, 1896). En aquest sentit les teories sobre la
“invencié” de la muntanya i la relacié entre catalanisme
i excursionisme sén perfectament valides per fer una
aproximacié a l'ideari de les classes socials urbanes en
relaci6 al paisatge muntanyenc. El nervi poetic i gaire-
bé profétic de Joan Maragall en els seus Goigs a la Verge
de Niiria son paradigmatics en aquest sentit i conclouen
amb la relaci6 entre la ciutat i el santuari,

A I'hivern, quan neva i plou
I la ciutat es remou
Brillant d’'insomnis i fiiria,
Nostres ulls enlluernats
Veuran enlla en la fosciria
La immobil Verge de Niiria
Voltada de soledats

Pero les referencies documentals a Nuria des del
segle XIII, la mateixa imatge de la Verge, la tradicié
eremitica de Sant Gil, les concessions dels bisbes, les
butlles papals de totes les époques no fan siné acreditar
l'existencia d'un lloc de culte en el punt de trobada en-
tre la fe i les tradicions ancestrals dels pastors.

La vida a muntanya existeix de molt abans que la
descobrissin i la interpretessin els habitants de la plana
i de la ciutat. Als efectes d'una adequada comprensié
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de la historia de Catalunya segurament té més impor-

tancia el coneixement de les arrels pageses i ramaderes
de la vida a muntanya, les tradicions paganes cristia-
nitzades, la colonitzacié eclesiastica i feudal de I'época
medieval i la lluita tenac per a la supervivéncia, que les
reinterpretacions interessades i conduides per la bur-
gesia de la Renaixenca i tota la seva traducci6 literaria.
Totique com no podia ser d'una altra manera també hi
ha algunes incursions literaries que més que idealitzar
la muntanya descoberta exploren les arrels de la vida
amb tot el seu dramatisme i intensitat com en el cas dels
Croquis Pirinencs de Jaume Massé i Torrents (1896),
no exempt tampoc d’algun dels llocs comuns de la lite-
ratura de la Renaixenca.

Una prova d’aquesta dimensi6 popular i pastoral es
despren dels grans edificis construits al Santuari de Nu-
ria en l'etapa conduida pel Bisbe d'Urgell Justi Guitart
que inaugura I'any 1925 l'edifici de Sant Justi, el 1928 el
de Sant Antoni, el 1929 el de sant Josep i el de sant Gil
el 1930-1931. En realitat doncs tots edificis pensats i
construits, fet i fet, abans del cremallera.

La mateixa invencié de la muntanya, el mimetisme
dels estereotips alpins, la importacié de la moda, els es-
ports i 'arquitectura alpins farien del tot inevitable que
alguns sectors de les classes benestants barcelonines
comencessin a pensar a traslladar a Nuria algun model

ferroviari que havien vist als Alps.

Aixi neix la societat “Ferrocarrils de Muntanya de
Grans Pendents” que el 1924 va iniciar, un cop consti-
tuida, la redaccié del projecte d'un ferrocarril a Nuria
des de Ribes de Freser.

La planificacié del cremallera no va estar exempta
de polémica i debat entre els partidaris radicals de la
inversié i els detractors encastellats en una defensa a
ultranca de les tradicions i el paisatge intacte. Adqui-
reix aixi tot el seu sentit un text publicat al Butlleti
Excursionista de Catalunya (any XXXVIII, nimero
395, abril de 1928) que amb el titol El ferrocarril eléctric
de Ribes a Niiria ve a ser un posicionament explicit del
Centre Excursionista de Catalunya a favor del crema-
llera. Es un allegat a favor de la modernitzacié com a
culminacié de totes les millores anteriors en el tren de
Barcelona a Puigcerda i les millores de les carreteres
fins a Queralbs. EI CEC hi manifesta que el cremallera
sera un benefici per 'excursionisme i acostara els grans
cims als excursionistes barcelonins! Aixo si, es demana
el maxim respecte pel paisatge, sapunta a la necessitat
de buscar un tracat alternatiu al cami de les gorgesi es
reclama de la companyia constructora una aportacié de
bona voluntat en forma de refugis modestos i discrets
que esdevinguin un ajut per 'excursionista. Les imat-
ges que il-lustren el text ens posen en contacte amb la
bellesa de les gorges del cami de Niria i les vistes d’al-
guns dels cims que envolten el santuari.

L’any 1928 van comencar les obres de construccio,

El cremallera de Niria

I'any 1930 es va fer molt a finals d'any el primer viatge
de prova i el dia 22 de marc de 1931 s'inaugurava ofi-
cialment el cremallera de Ribes de Freser a Queralbs i



Nuria. L'aposta era clara pero els temps eren convul-
sos i la vida atzarosa de la Republica, el desastre de la
Guerra Civil i les dificils circumstancies de la recons-
truccié van fer que l'explotaci6 del nou tren tingués
una vida més aviat languida. Calgué doncs l'arribada
de l'autonomia, el restabliment de la Generalitat, per
trobar una sortida. Primer amb la compra per part
del Govern de la majoria de la societat, més endavant
amb la integracié del cremallera a la xarxa de Ferro-
carrils de la Generalitat de Catalunya (1985-1986) i
finalment amb la dissolucié definitiva de Ferrocarrils
de Muntanya i Grans Pendents i la plena incorporacié
societaria als FGC. La inversi6 publica al ferrocarril
i al santuari ha estat determinant per fer de Nuria,
els allotjaments i I'estaci6é d’esqui, un focus d’activitat
economica i de prosperitat per a la comarca del Ripo-
lles. Les continues inversions en la modernitzacié de
la linia i de les estacions, la construccié del tinel del
Roc del Dui, la supressié del pas a nivell de Queralbs
i la compra de nou material rodant han esdevingut
una contribucié determinant en l'oferta cultural, re-
ligiosa i turistica del Ripolles, plantejada d'una forma
integrada.

Aixi m'interessa ara tornar a insistir en la vida a

muntanya d’abans de l'excursionisme, cientific o no,

perque la introduccié de la modernitat i la ruptura de
l'aillament secular amb l'arribada del cremallera només
havia de pretendre trobar nous camins per a la vida a
muntanya en el segle XXI.

El nostre punt de vista no aspira a recrear-se en els
valors simbolics que reservem per a les lectures cultes
i induides que tots podem fer o ens veiem abocats a
fer, sin6 que busca trobar els camins de maxima efica-
cia i les solucions més pragmatiques per assegurar una
activitat productiva a la muntanya que lligui els valors
permanents heretats de segles amb els valors nous a ex-
plorar i explotar de forma sostenible per garantir un
futur solid a la muntanya catalana. La clau és doncs la
vida a muntanya. Es clar que la relaci6 entre la munta-
nya i el lleure de les societats urbanes és un dels molts
camins per afavorir aquesta nova dimensio6 de la vida a
muntanya.

Pero també és clar que només una visié i una po-
litica que integri i incorpori una visié historica com-
prensiva de tot el passat de la muntanya catalana pot
abordar amb garanties d’éxit les solucions futures.

Tinc el convenciment que Nria ja existia quan Cata-
lunya va néixer i que el futur sha demmarcar en aquesta

conviccié integradora del passat el present i el futur.

Els ferrocarrils transpirinencs

de la Noguera Pallaresa i de la Noguera Ribagorcana. La linia

Lleida—La Pobla de Segur—Saint-Girons: un somni trencat, una obra

inacabada

MANEL NADAL FARRERAS. EX SECRETARI DE MOBILITAT DEL GOVERN DE LA GENERALITAT DE CATALUNYA

El titol de “somni trencat i d'obra inacabada” re-
flecteix molt bé la decepcié d'un territori que ha vist
passar multiples oportunitats de connexions ferrovi-
aries que finalment s’han estroncat a mig planejar o
realitzar; aquest titular el manllevo de la pagina web
de la comarca del Seix

1. Antecedents historics dels projectes ferro-
viaris transpirinencs.

A. Estudi de 12 projectes de travessies ferrovi-
aries 1865-1904.

A mitjan segle XIX hi ha un clima favorable a les
grans inversions en infraestructures, aixi mateix, les

relacions entre l'estat frances i la monarquia espanyo-

la passaven una época de bonanca; d’aquesta mane-
ra comencen a estudiar-se vies féerries que ajudin a la
comunicacié de la metropolis francesa amb les seves
colonies del nord d’Africa, passant pels ports de la
Mediterrania espanyola. Per altra banda els interessos
economics de les grans banques franceses feien ne-
cessari connectar les linies transversals que ja tenien
a banda i banda dels Pirineus (Saragossa—Barcelona i
Tolosa-Baiona). A més la cadena pirinenca tenia re-
cursos miners que havien de ser explotats i transpor-
tats a ports marins.

Els governs espanyols i francesos comencen a estudiar

travessies ferroviaries pirinenques, la comissi6 hispano-



francesa estudia, entre el 1865 i el 1904, dotze projectes
dels quals destaquem els quatre que afecten Catalunya:

8. De Luchon a Lleida per Benasque.

9. De Montrejeau-Marinhac (Llenguadoc) a Es-
terri d’Aneu (Pallars Sobira) i Lleida perla Val d'Aran.

10. De Saint-Girons (Arieja) a Esterri d’Aneu (Pa-
llars Sobira) per Ost (Arieja) i el Port de

Salau. Linia Paris-Cartagena—Oran), els francesos
estaven interessats en una linia que els portés a les co-
1onies del nord d’Africa.

11. D’Acs dels Termes (Arieja) a Ripoll pel coll de
Pimorent i la collada de Toses.

B. Les primeres opcions per Era Val d’Aran

B-1. Per la Noguera Ribagorcana

L’any 1876, una série d’empresaris interessats en
'explotacié minera havien aconseguit la concessié de
la linia ferroviaria entre Lleida i les mines de carb¢ i
ferro del Montsec i 'any 1877 la concessié de la linia
entre les mines i la Val d’Aran per la Noguera Riba-
gorcana. Es varen iniciar les obres i es van fer 5 quilo-
metres d’explanacié i aqui es va acabar tot. L'any 1904
es va perdre la concessi6 perque no s’havien efectuat
les obres. El pla de ferrocarrils del govern espanyol
opta per construir les linies costaneres de Portbou i
Irun i només incorpora la travessa central per les Al-
duides cap a Pamplona, més endavant, I'any 1877 es
fa un nou pla i s'incorpora la linia de Lleida a Pont de
Rei per la Val d’Aran de “La Sociedad del ferrocarril
del Pirineo Central”

B-2. Per la Noguera Pallaresa, el coll de la Bonaigua,
Vielha i Pont de Rei

L’any 1877 Antoni Rovira presenta el projecte i
obté la concessié d'un tren de Lleida a la Val d’Aran
passant pel port de la Bonaigua que connectaria amb
la xarxa francesa.

C. El conveni hispanofrances de 1885 decideix
construir dues connexions internacionals: La de
Somport (Canfranc) i la de la Noguera Pallaresa.

Els treballs tecnics sobre les diferents travesses pi-
rinenques anaven avangant, tot i que les guerres car-
lines en dificultaven la seva execucid, els treballs de la
connexi6 per Canfranc sén els que van avancar més
rapidament, mentre que els de la Noguera Pallaresa
s'endarrerien, finalment el conveni internacional de
13 de febrer de 1885 acorda realitzar el tracat de Som-
port-Canfranc i el de la Noguera Pallaresa (Lleida-
Saint-Girons/Sent Gironc)

D.La polemica entre ferrocarril de la Noguera
Pallaresa per la Val d’Aran o pel tinel de Salau)
beneficia les linies de Puigcerda i la de Canfranc.

Els tecnics, politics i militars francesos entenien
que el tunel hispanofrances de Salau de només 6.700
metres de longitud a una altura de 1300 metres era el
més beneficiés pels seus interessos d’expansié coloni-
al que havia de servir la linia Paris-Tolosa-Cartagena
i colonies del nord d’Africa.

En sentit contrari els militars espanyols volien, de
totes totes, la connexié per la Val d’'Aran, ja que aixi
podrien controlar el tinel de la Bonaigua (30.000 me-
tres) que se situaria en territori espanyol. L'altra opcié
aranesa era fer-lo a cel descobert pel Pla de Beret, a
1.800 metres d’altura.

A finals del segle XIX el consens entre Espanya i
Franca apuntava a dues connexions hispanofranceses:
La de Canfranc (a 'Aragd) i la de Sent-Girong-Lleida
per Salau i la Noguera Pallaresa.

Només varen passar uns anys i al comencament
del segle XX, els francesos canvien de posici6, deixen
de tenir interés en la linia de la Noguera Pallaresa i
el concentren en la de Puigcerda, argumentant que
aquesta seria molt més beneficiosa en connectar To-
losa de Llenguadoc i Barcelona i que ja tenia molts
trams construits.

Als primers esborranys de conveni sobre travesses
ferroviaries del 1903 desapareixia la linia de la Nogue-
ra Pallaresa i era substituida per la de Puigcerda.

E. Les 3 propostes del conveni internacional
del 1904

Finalment, I'agost de I'any 1904 la comissié inter-
nacional, després de molts estira i arronses, torna a
incloure la connexié per la Noguera Pallaresa i pro-
posa tres tracats:

1. L'occidental, el d'Oloron a Jaca-Saragossa

per Somport-Canfranc.

2. ElCentral,de Sent Gironc a Esterrid’Aneu-
Lleida pel tunel de Salau i la vall del Noguera.
Pallaresa i

3. L'oriental, de Tolosa de Llenguadoc-Acs-
dels-Termes-Puigcerda-Ripoll.

El conveni que ratificava aquest acord fou signat

pels dos estats el 1907.
F. De linia internacional a linia "nacional’.
Sent Gironc¢-Baeza

Ja hem vist com els estats anaven perdent interés



en la linia Sent Giron¢-Lleida. L'any 1926, en plena
dictadura de Primo de Rivera, es va redactar el “Plan
Preferente de Ferrocarriles de Urgente construccién”
en la que s'incorpora una linia ferroviaria anomenada
Saint Girons-Baeza que passava per Lleida—Casp-Te-
rol-Utiel-Requena-Baeza i que havia d’acabar al port
d’Algeciras.

G. Altres projectes ferroviaris pirinencs

1. Proposta historica: Lleida-La Seu. L’any
1887, Estanislau Planas sol-licita al Ministeri de
Foment la concessié d'una linia Lleida-La Seu
d'Urgell per a explotar el transport del carb6
dIsonaila Seu d'Urgell, la petici6 es basava en
estudis de I'enginyer R. Bedlington.

2. Propostes actuals per al ferrocarril Llei-
da-La Seu-Andorra. En plena reivindicacié
del ferrocarril com a modern i sostenible mit-
ja de transport a comencaments d’aquest segle
es repreén la reivindicacié d'unir Andorra a la
xarxa del ferrocarril. Des de Catalunya, el Pla
d’Infraestructures del transport (PITC) apro-
vat I'any 2006, proposava en l'apartat “d’altres
actuacions” la prolongacié de la linia de la Po-
bla de Segur fins a la Seu, conjuntament amb el
perllongament de la linia de Puigcerda a la Seu i
la construcci6é d'un ramal fins a Andorra. Aquest
mateix any 2006, Ferrocarrils de la Generalitat
de Catalunya (FGC) estudia dues alternatives de
connexié de la linia de la Pobla amb Andorra:

1. Per Sort-Llavorsi-Tirvia ila Vall Ferrera, i
2. Per Sort-La Seu-Sant Julia de Loria i An-
dorrala Vella,

El Govern andorra era més ambiciés i reclamava la

connexi6 d'alta velocitat amb I'estaci6 de Lleida.

L’any 2011 la Diputacié de Lleida va presentar un

estudi el qual proposava que la prolongacié de la Po-
bla a la Seu es fes per Organya amb un tracat d'uns 55
quilometres, dels quals la meitat en tunel, i amb un
cost estimat de 250 M€.
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3. La linia Lleida-La Pobla de Segur-Sent Gi-
rong en el planejament

a. La linia de la Pobla en el planejament cata-
l1a republica. El Pla General d’'obres publiques de
1935.

El Pla General d'Obres Publiques de 1935 de Vic-
toriano Mufioz Oms concentra les inversions en qua-
tre projectes ferroviaris entre els quals hi ha la linia
Lleida—-Saint-Girons/Sent Girong (linia de la Pobla i
tinel a Salau) amb una inversié de 89,68 milions de
pessetes.

Val a dir que mentre el planejament catala mante-
nia la connexi6 ferroviaria internacional, els governs
espanyols i frances pensaven en construir la linia fins
ala Pobla (cant6 espanyol) i fer la connexié internaci-
onal a través d'una carretera i tinel per Salau

Els francesos havien construit el tram de Saint-
Girons a Oust del7quilometres i en quedaven 23 per
arribar a la frontera.

L’any 1931 el sotssecretari de turisme del govern
frances planteja la necessitat de construir una carrete-
ra per Salau que faria innecessaria la construccié del
tren i per tant sabandonava el projecte de via férria
prevista en el conveni de 1904.

b. La Comunitat de Treball dels Pirineus
(CTP)

La Comunitat de Treball dels Pirineus és un orga-
nisme transfronterer creat el 1983 i format per vuit
comunitats: Aquitania, Languedoc-Roussillon, Midi-
Pyrénées, Aragd, Navarra, Catalunya, Euskadi i An-
dorra.

L’any 1988 la CTP va aprovar “L'esquema de co-
municacions del Pirineu”, que havia estat dissenyat
per l'enginyer Albert Serratosa.

Aquest esquema de comunicacions és fruit d'un
model “desarrollista” de les infraestructures i és to-
talment excessiu, sobretot quan es confronta amb les
propostes estatals i I'actitud refractaria dels habitants
del territori sobretot al cantd frances.

En l'ambit de carreteres proposava: “Actuar prio-




ritariament sobre els projectes que permetran asso-
lir el seu objectiu de permeabilitat, és a dir, un pas
transpirinenc cada 50 quilometres aproximada-
ment...”

Per a la Comissi6 de Treball dels Pirineus la xarxa
ferroviaria pirinenca té un retrocés de més de 50 anys,
i reivindica la potenciacio de la linia de Puigcer-
da, la reobertura de Canfranc i la construccio
d'una nova linia per Salau,

c. El Pla d’'infraestructures del transport de
Catalunya(PITC)

El Pla dInfraestructures del Transport aprovat
el juliol del 2006, en l'apartat de millora de la xarxa
ferroviaria convencional el PITC, proposa l'estudi de
nous corredors ferroviaris que inclouen:

1. El perllongament de la linia Lleida-La
Pobla

2.El perllongamentde lalinia de Puigcerda
ala SeudUrgell, i

3. El nou corredor entre la Seu i Andorra

3. Cronologia del tren Lleida-La Pobla (FGC)
1860
1880

El ferrocarril arriba a Lleida des de Manresa

Se celebra a Tremp una gran assemblea de re-
presentants catalans amb delegats dels departa-
ments francesos de 'Arieja i 'Alta Garona que,
amb un alt resso mediatic poc usual a I'época,
volien apressar al maxim el projecte de la linia
de Lleida a Saint-Girons/Sent Giron¢

1885 Els governs espanyol i frances aproven la cons-
truccié de la linia Lleida-Saint-Girons/ Sent
Girong pel port de Salau

1889 La Reina Regent Maria Cristina signava la llei
que aprovava la construccié del ferrocarril
1907

1924

Inici de les obres entre Lleida i Balaguer
S'inaugura el primer tram de la linia de
Lleida a Balaguer, disset anys després de
I'inici dels treballs

1926 Es realitza un pla ferroviari que preveu la realit-
zaci6 de la linia Lleida-Baeza, passant per Terol
i Albacete, que proporcionava una sortida als
ports de Malaga i Algeciras per als interessos
francesos i que podria donar un nou impuls al
projecte de la linia internacional

1931 LaRepublicaisobretot la Guerra Civil endarre-
reixen el projecte novament

1941 RENFE repren les obres de construccié de la li-

nia

1946 ENHER (Empresa Nacional Hidroeléctrica del
Ribagor¢ana) va iniciar a I'Alta Ribagorca un
programa d'obres per aprofitar els recursos del
riu Noguera Ribagorcana que ajudaria a desen-
callar I'arribada del ferrocarril

1949 Entra en servei el tram de Balaguer a Ce-
Ilers

1950

1951

El tren arriba a Tremp
El ferrocarril arriba finalment a La Pobla
de Segur. El tren ja no seguira malgrat que 'es-
planacié del terreny per a la via ja estava feta
fins a Sort, a 750 metres d’altitud. El pas pels Pi-
rineus havia de fer-se 34 quilometres més enlla,
a 1.600 metres d’altitud
1951 S’iniciava un periode on destacaria el transport
de ciment i fusta, basicament com a mercaderi-
es, i de soldats i material de guerra per a Talarn
1984 EIl Ministeri de Transports va decretar com a
“molt deficitaria” la linia Lleida-La Pobla, ja que
no arribava al 25% de cobertura (els ingressos
no arribaven a pagar ni la quarta part de les des-
peses de la linia)
1985 La Generalitat ila Diputacié de Lleida es van fer
carrec del deficit de la linia per poder-la mante-
nir oberta (uns 200 milions de pessetes anuals).
La linia se salvava pero sense inversions la de-
gradaci6 era imparable. El trajecte per la linia
s'aniria tornant cada cop més insegur i amb ve-
locitats inferiors a 30 km/h en molts trams, que
feien el recorregut exasperant
2002 Renovaci6 de la via entre Lleida i Balaguer amb
material de segona ma provinent de la linia de
Vic a Granollers
2004 La comissié mixta de transferéncies Estat-Ge-
neralitat de Catalunya acorda el traspas a la Ge-
neralitat de la linia Lleida-La Pobla de Segur
2004 Acord de Govern de la Generalitat de Catalu-
nya segons el qual s'encarrega a Ferrocarrils de
la Generalitat de Catalunya (FGC) la gestié de
la linia Lleida—La Pobla de Segur amb efectivi-
tat del 31 de desembre i faculta FGC a subscriu-
re amb Renfe els convenis o acords necessaris
per garantir el funcionament de la linia i la con-
tinuitat del servei
2004 Se signa un conveni entre FGC i Renfe per a
I'explotacié del transport ferroviari, el man-

teniment de la infraestructura i la gestié de la



circulacié de la linia Lleida—La Pobla de Segur,
amb una durada de tres anys prorrogables (de
I'l de gener de 2005 al 31 de desembre de 2007)

2005 Acte oficial de transferéncia de la linia a
FGC, amb una visita de diverses autoritats a la
linia. Nova senyalistica de FGC a La Pobla de
Segur [+]

2005 S'interromp el servei al tram Balaguer-La Po-
bla per iniciar els treballs de renovacié de la via,
ponts, tunels, talussos i de reforma d’estacions i
abaixadors

2006 Restabliment del servei ferroviari entre Bala-
guer i La Pobla. Circulaci6 de nous trens (592.2
i 596) i nova senyalistica de FGC a tota la linia

2007 El tram de Lleida a Balaguer s'integra a escala
tarifaria en 'TATM de Lleida

2007 Adequacié dels horaris per poder realitzar en-
llag amb altres trens a Lleida

2009 Es posa en servei el “Tren dels Llacs”, nova
denominacié turistica de la linia que inclou la
circulacié d'un tren historic regular de maig a
octubre (excepte a I'agost)

4. El tunel somniat, el somni trencat

L’any 1907 es va tallar i gravar una pedra en el punt
on s’havia d'iniciar la construccié del tinel ferroviari
de Salau, aquesta placa fou destruida I'any 1999, ara
només és un record, un simbol d'un somni trencat.

5. La carretera s'imposa, pero dificilment es
fara

L’agost del 2014,I'Associaci6é Internacional per al
Tunel de Salau va presentar i va comprometre, la
diputacié de Lleida i la cambra de comerc, amb el nou
projecte constructiu de carretera i tunel que uniria els
pobles de Salau i Alos d’Isil.

Tot i l'interés d’aquestes entitats, aquest tinel no
esta contemplat en el planejament territorial de Ca-
talunya ni tampoc la situacié economica ajuda a pre-
veure la seva execucid, per tant és una carretera que

dificilment es fara en el curt i mitja termini.
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Foto de la capcalera francesa del tiinel projectat, realitzada abans de la seva
destruccié (autor: Henri Lacoste)
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Ara fa cent anys es construia

el tiinel de Toses

El tracat irregular, tipicament de muntanya, con-
verteix la linia ferroviaria de Ripoll a la Tor de Que-
rol en la més alta de 1'Estat espanyol, en adheréncia i
amplada normal.

El trajecte, de 52 quilometres de ruta, amb rampes
del 41 per mil, travessa quaranta-tres tinels i nom-
broses obres de fabrica. Una gran bellesa panoramica
és a l'abast del viatger: 'atreviment de la muntanya i
la suavitat de la plana es combinen amb la forca de
laigua, la lluminositat de les terres altes i els colors
canviants del paisatge vegetal.

La historia del tren arranca del conveni francoes-
panyol signat a Paris el mes d’agost de 1904, en que
s'acorda la construccié de tres linies transpirinenques:
la de Zuera i Oloron per Canfranc; la de Lleida a Sent
Girong per la Noguera Pallaresa i el port de Salau, i
la de Ripoll a Acs dels Termes per la collada de To-
ses, Puigcerda i el Pimorent. A hores d’ara, el tren de
Puigcerda és I'inic que traspassa la linia fronterera
i enllaca amb els ferrocarrils francesos, ja que el de
Canfranc deixa de fer les funcions transfrontereres el
1970, per causa d'un esfondrament a la part francesa,
i el de la Noguera Pallaresa resta aturat a mig cami, el
1951, car només arriba a la Pobla de Segur.

A T'hora de la construccié del transpirinenc orien-
tal, les obres de la banda ripollesa i cerdana es van di-
vidir en dotze trams i s'iniciaren durant la tardor de
1911. L’Estat se’'n va fer carrec, perque les subhastes
publiques foren declarades desertes. La direcci6 ge-
neral de I'obra va ser assumida, successivament, pels
enginyers Vicente Salinas, d'origen xile, i Josep M.
Fuster, valencia.

L’obra més complicada

Els quatre primers trams —de Ripoll a Ribes- fo-
ren enllestits lentament, pero sense gaires dificultats,
i van poder ser inaugurats el dia 10 d’agost de 1919.
L'obra més dificil de la linia va ser la foradada llarga de
Toses, al tram vuite, entre Sant Cristofol de Toses ila
Molina, i per aixo fou la licitada en primer lloc, el 5 de
setembre de 1911. Examinades les sis propostes pre-
sentades al concurs public, els treballs foren adjudicats

JOSEP CLARA

a la societat Corsini, Retuerta i Brunet, domiciliada a
Saragossa, la qual es va comprometre a realitzar-los
per 6.207.000 pessetes.

Per iniciar la feina calgué obrir un cami des de Pla-
noles i establir una linia de transport d’energia electri-
ca, derivada de la instal-lada per la Societat Hidraulica
del Freser, a Queralbs, la qual era necessaria per acti-
var els motors i 'enllumenat. La infraestructura per
a la perforacié va necessitar també l'establiment d'un
hospital proper al'obra per atendre els nombrosos ac-
cidents que patiren els treballadors contractats per a
la tasca.

La naturalesa del terreny, les filtracions d’aigua i
les adversitats climatologiques impediren la progres-
si6 rapida dels treballs que foren comencats, durant
I'estiu de 1912, tant per la boca sud com per la del
nord. Les esllavissades i els accidents de tota mena
foren freqiients i causaren una trentena de morts
(Aguas, Benedicto, Castellvi, Espinosa, Montiel, Prat,
Rovira, Sdnchez...) i un nombre semblant de ferits al
llarg de tot el temps de construccio.

La baixa més significativa fou la de I'enginyer di-
rector de l'obra: Hilario Jesus Retuerta Toledano, na-
tural de la provincia de Guadalajara, de 51 anys, que
va morir el 5 de maig de 1916, quan s’acosta al trans-
formador. La partida de defunci6 del registre civil no
esmenta que l'acte fos un suicidi a conseqiiéncia de les
dificultats per al progrés dels treballs. Només apunta
—com a causa de la mort— que s'electrocuta “por co-
rriente de alto voltaje”, un fet que comporta una altra
mort involuntaria: la del metge lleidata Miquel Cas-
tells Ferrer, de 26 anys, que acudi al lloc en funcié de
SOCOTS.

Aquest fet inesperat complica el futur del tracat.
La paralitzacié de la construccio, a la vista de tothom,
sembra la incertesa i la inquietud a la comarca, i hom
va témer que 'ensarronada es repetis una altra vega-
da, com havia passat en projectes anteriors. L'Estat, de
tota manera, va comprometre’s a no deixar empanta-
negada la foradada i, una vegada dissolta la societat de
Retuerta, assumi directament la continuitat de I'obra



I'any 1918, mentre es treballava en els altres trams de
la linia. Sota la direccié de I'enginyer Ramén Mar-
tinez de Velasco, en un termini relativament breu i
treballant-hi uns 250 homes, s’assoli el calament del
tinel el 28 de febrer de 1919, és a dir, set anys després
de l'inici dels treballs.

La foradada de Toses té una llargada de 3.595 me-
tres i una prolongacié artificial que fa acostar-lo als
3.904 metres. En el seu interior hi ha la cota 1.494,
que és el punt més alt de la linia.

L’altra foradada singular de la linia és la del Car-
gol, de caracter helicoidal, situada en el quilometre
26,690. El tunel té 1.057 metres de longitud i 230 me-
tres de radi. Entre I'entrada i la sortida, la via salva uns
80 metres de desnivell.

Connexié internacional

L'obertura del tinel de Toses va permetre que
el tren arribés oficialment a la Molina el 12 de ju-
liol de 1922 i que Puigcerda el rebés entusiasmat el
3 d'octubre segiient. L'enllac definitiu amb el trans-
pirinenc frances hagué d’'esperar —a causa de les difi-
cultats sofertes per Franca durant la Primera Guerra
Mundial- fins al 21 de juliol de 1929. Aquesta darre-
ra efemeride coincidi amb l'electrificaci6 de la linia i
I'entrada en servei de les locomotores de la série 1000,
tipiques del transpirinenc oriental, les quals van tenir
una vida llarga, ja que no foren donades de baixa fins
al 1989.

Cal recordar que la seccié francesa del transpiri-
nenc puja, des de Tolosa de Llenguadoc, per la vall de
I'Arieja cap a la Cerdanya travessant el massis del Pi-
morent amb un tinel de 5.414 metresia 1.547 metres
d’altitud. La topografia muntanyosa és similar a la de
la banda sud, i aquest fet comporta la construccié de
tinels i obres de fabrica nombrosos, pero la qualitat
del terreny —el granit substitueix els esquits de la ban-
da meridional- resulta més favorable a 'hora d’'obrir
el pas entre muntanyes.

Exploracié dificil

L'explotacié inicial del transpirinenc oriental va
ser a carrec de I'Estat, pero el 1929 va transferir-la, per
conveni, a la companyia del Nord (Caminos de Hierro
del Norte de Espana). L'any 1941 s’integra a la Renfe,
la qual el tracta com a part de la xarxa secundaria.

L'existéncia d'una sola via, la irregularitat del tracat,
la duresa de l'explotacié i el caracter marginal dins
l'oferta de combois fa que una linia que és internacio-

nal sigui infrautilitzada i deficitaria, i per aixo mateix
ha estat amenacada de clausura en diversos moments.
L’any 1984 es va superar el més greu. El moviment
social per tal que 'administracié el mantingués i mo-
dernitzés el servei, protagonitzat per plataformes ciu-
tadanes i corporacions politiques, va fer el seu paper
i sempre sera necessari per recordar el cas d'una linia
problematica que només ha rebut atencions parcials,
les quals no s’adiuen amb la importancia del marc que
l'envolta, el de la regié economica situada entre Bar-
celona i les terres occitanes.

Centenari del tunel

Com ja s’ha dit, el “tunel llarg de Toses” va ser
construit entre 1912 1 1919, és a dir, ara fa cent anys.
Aquest és inic tunel de Toses que existeix a hores
d’ara, perque l'altre, el de la carretera, ha estat un pro-
jecte fantasma. Ni els politics d’abans ni els actuals no
han estat capacos de complir les promeses d’ocasio.

En el calament de la foradada ferroviaria hi van mo-
rir operaris anonims. Seria, doncs, oportu —ara que tant
es reivindica la “memoria historica’- rescatar també de
l'oblit els noms d’aquells que deixaren la vida en una
obra publica molt valuosa per comunicar comarques
deficitaries en infraestructures i alhora per al desen-
volupament del turisme i les relacions internacionals.
Val a dir que els trens francesos, a partir de l'estaci6
de la Tor de Querol-Enveig, poden conduir a Paris per
un recorregut més curt en quilometres que no pas per

Portbou i Perpinya, pero més llarg en temps.




El transandorra: un projecte

ferroviari pirinenc*

* Article publicat amb el permis de la revista andorrana
ACTUAL (1993-1998) en el niimero 36 de maig de 1996, a les
pagines 36, 37 i 38, i del seu autor.

Davant la insuficiéncia de I'actual xarxa viaria, An-
dorra, com algunes comarques del Pirineu catala, haura
d’escollir, a curt termini, una d’aquestes dues solucions;
o bé ampliar les infraestructures i convertir el pais en
un immens carrer, o bé buscar un sistema de transport
alternatiu que, tot fent més permeable la serralada,
mantingui el degut respecte a 'entorn natural, que és,
recordem-ho, el seu principal patrimoni. De la decisi6
que ara es prengui, en dependra tot el futur, amb el be-
nentes que les conseqiieéncies seran irreversibles.

No és gaire dificil trobar una solucié al problema,
per reduccié a I'absurd. En la situacié actual, i després
del fracas del transport aeri combinat amb el de la ca-
rretera, només queda el sistema ferroviari.

De fet, Andorra va ser inclosa, des del 1835, en els
projectes ferroviaris transpirinencs, i homes de valua
contrastada com lenginyer nord-america Frank S.
Pearson o el mateix Enric Prat de la Riba, president
de la Mancomunitat de Catalunya, havien considerat
aquest pas com un dels més viables per embrancar les
linies catalanes amb la xarxa francesa de la Compagnie
des Chemins de Fer du Midi.

Tanmateix les coses van anar a mal borras en topar
amb dos esculls importants: el primer, 'autoaillament
andorra, ben palés en el Manual Digest d Antoni Fiter
i Rossell; el segon, que encara avui constitueix el pro-
blema més greu de la xarxa ferroviaria espanyola, la di-
ferencia d'amples de via amb l'estandard europeu. La
combinacié d'ambdés factors, afegits a 'época en que
es plantejaven aquests projectes, va deixar Andorra
sense ferrocarril. També va fracassar, al segle passat,
l'intent de fer arribar la via ferria a Andorra per part de
les companyies franceses que n’oferien la construcci6 a
canvi d’instal-lar i explotar un casino a les Valls.

Actualment, la situacié a Espanya ha canviat nota-
blement, arran de la resolucié del consell de ministres
del 9 de desembre de 1988, en qué s'autoritzaval'adopcié

del'ample de via europeu en la xarxa ferroviaria d'ambit
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general. Aix0 ha actualitzat el pla d’enllacos a través del
Pirineu, i és en aquest context que s'inscriu la hipotesi
d’un tracat ferroviari transandorra.

La idea basica és la de vertebrar una xarxa de trans-
port combinat o integrat, en que l'eix principal seria
una linia férria que posés en comunicacié I'Alt Urgell
amb I'Arieja via Andorra. Des d'aquesta, i en diferents
punts del tragat, es faria I'intercanvi modal a carretera o
el fraccionament cap a altres linies de tipus lleuger, amb
la funcié especifica de distribuir o recollir el trafic cap a
o des de qualsevol lloc del pais.

Un estudi previ, dut a terme entre 1968 i el 1970
donava com a primer resultat una traca la Seu d'Urgell-
Andorra-L'Ospitalet, amb via meétrica o meétrica mixta
(adheréncia i cremallera) que, ja llavors, podia conside-
rar-se insuficient. Va caldre, doncs, replantejar-ho tot
amb ample internacional, ja que el rendiment o volum
de trafic d'unalinia d'ample estandard (1,435 m) és molt
superior al d'una via estreta, si bé en aquest darrer cas,
la inscripci6 en el territori no genera gaires problemes
si s'accepten radis de corba inferiors i tangents (rampa
o pendent) més elevades.

En linterval 1970-1985 es van posar sistematica-
ment a estudi tots els passos fronterers del N i el NE del
pais, entre el Medacorba i la Portella Blanca, i també les
valls adjacents. El resultat va revelar les diferencies en-
tre els perfils dels dos vessants; constants i suaus al sud
i sobtats i forts al nord, conseqiiencia de la immersié de
plaquetes tectoniques i de l'erosié glacial diferencial.
Aix0 va imposar un desenvolupament de traca forca
diferent entre els sectors catalanoandorrans i francesos,
expressat clarament en les dades genériques segiients:
definit un eix-segment que uneixi punts de cota equi-
valent, com la Seu d'Urgell (711 m) i Acs-dels-Térmes
(702 m), s'observa que la distancia entre el primer i la
linia de cota maxima (crestes de Juclar, 2.600 m) és de
36 km, mentre que des del segon és només de 15 km.
O, dit d'una altra manera: prenent com a base el perfil
continu Gran Valira—Valira d'Orient-Arieja, entre els
punts abans esmentats, la distancia entre la Seuila cota
maxima (Envalira 2,407 m) és de 45 km, mentre que la



deavallada per I'Ospitalet fins a Acs-dels-Teérmes es fa
en tan sols 25 km.

L'equalitzacié entre longitud del tracat, valors minims
en plantaiperfil, volum d'obra (tinels, ponts, elements de
contencid i de sosteniment, etc.) i capacitat d'explotacid
(operativitat), va donar com a resultat tres possibles tra-
ces: la primera (TA1), de 91,6 km, amb un recorregut
la Seu d'Urgell-Acs dels-Termes (SNCF) via Andorra la
Vella—Valira dOrient-vall d'Incles-vall d'Aston—Arieja,
amb un tunel de cota (Fontargent, 1.840 m) de 3,9 km
de longitud. La segona (TA2) oferia un servei integral a
la vall principal i de I'Arieja, amb un recorregut de 64,5
km entre la Seu d'Urgell i 'Ospitalet (SCNF) via Andorra
la Vella, Encamp, Canillo-Ransol/Soldeu i el Pas de la
Casa. Un ttnel de cota alta (Envalira 2.015 m), amb una
longitud de 3,8 km, permetia I'accés a I'Arieja des de l'alta
vall del Valira Verd. Finalment, la tercera (TA3) preveia
un recorregut la Seu d'Urgell-I'Ospitalet (SNCF) de 51,7
km de longitud, via Andorra la Vella, Encamp i un ttnel
de mitja cota (els Cortals-Port Dret, 1.400 m) de 17,7 km
de longitud.

D’acord amb els parametres esmentats, la tercera
opcid va ser l'escollida per demostrar la viabilitat ex-
posada en la hipotesi inicial. Es la que ara es proposa:

La linia transandorrana, anomenada directa o TA3
en 'avantprojecte, té el seu origen provisional en la Seu
d’'Urgell (cota 711, PQ 0, 000). Aquesta estacié recull les
instal-lacions ferroviaries adequades a la seva impor-
tancia com a futur embrancament (material mobil de
traccié i remolc, zona d’intercanvi modal i altres). Cap
al N, la traca es desenvolupa pel marge hidrografic dret
del Gran Valira i canvia a l'esquerra entre el baixador
d’Anserall (PQ 2,357, cota 746) i l'estaci6 de la Farga de
Moles/ Arcavell (PQ 8,304, cota 856).

La frontera territorial del Runer esta situada en el
PQ 8,912, a 864 m d’altitud. Des d'aquest punt, la traca,
seguint el marge esquerre del Valira, arriba a l'estaci6
de Sant Julia de Loria/Aixovall, situada en el PQ
12,038, cota 949. Un tracat en cornisa permet travessar
la zona compromesa de la Margineda fins a arribar a
lestaci6 d’Andorra la Vella/Santa Coloma/Escaldes—
Engordany, situada al peu de I'Obaga en el PQ 16, 762
ia 1.043 m de cota de carril. Amb les dembrancament,
aquesta és l'estacié més important de la linia.

En el sector Andorra-Encamp, la linia ha de tra-
vessar les dificils seccions del Noguer i la Bartra a una

cota que permeti assolir Encamp amb altitud suficient

i un rumb correcte. Per solucionar el problema, es va
escollir el sistema de llac, que imposa, en aquest cas, un
volum d’'obra i una longitud de perforacié inferiors al
desenvolupament helicoidal simple.

Tracat en la zona de I'Obac, entre la vall de Madriu i
I'Obaga d’Andorra, aquest sistema permet un increment
de cota de gairebé 300 metres en poc més de 10 km i
soluciona el pas pel sector esmentat mitjancant una traca
en cornisa entre la vertical de Sant Miquel dEngolasters i
l'estaci6 dEncamp/Les Bons/Sant Miquel dEngolasters,
situada en el PQ 32,778, a 1.425 m de cota.

Entre aquesta darrera estacié i la de 'Ospitalet, en el
PQ51,7871ia1.427 m de cota, el soterrani internacional
dels Cortals-Massat-Port Dret, d'una longitud de 17,73
km. Permet I'accés directe de la linia i 'embrancament
amb el transpirinenc Oriental frances (SNCF).

El quadern de carregues de la linia ha estat sotmes
a uns valors limit més favorables que els dels sectors
servidors del Transpirinenc; aixi el tracat previst per a
l'explotacié amb traccié eléctrica (1,5 kW), limita el radi
minim de corba als 400 m i les tangents assoleixen un
valor maxim de 30% (m/s per m). La longitud total de
la linia és de 52,187 km, dels quals 40, 374 sén tracats
en territori andorra (linia interior), 9,513 en territori
catala, i 2,300 km en territori frances. Aquesta linia per-
met, d’altra banda, reduir en 13 km la distancia entre la
Seu i I'Ospitalet respecte de l'actual tracat de carretera i
permet assolir velocitats maximes de 100 a 110 km/h
en diversos sectors de superficie i de 140 a 160 km/h a
l'interior del tunel internacional. El temps de recorregut
point to point per a un rapid directe seria, doncs, de 35 a
45 minuts, segons el tipus de tren i la carrega remolcada.

Malgrat la forta despesa economica que representa
una obra d’aquest abast, els avantatges del ferrocarril
sobre el transport de carretera en justifiquen amb es-
creix l'execucid.

Ara no és el moment d’iniciar un estudi comparatiu,
d’altra banda engegat fa temps arreu dEuropa i que ha
provocat un tomb espectacular en el tractament dels plans
generals dinfraestructures. Només calen, per veuren el
motiu unes quantes dades que s'ofereixen a continuacio.

L’automobil és el responsable, en un 80%, de l'efecte
hivernacle, per les seves emissions de dioxid de carboni
(CO,) provinents de la combustié, que a més déna altres
residus com monoxid de carboni, 0xids i anhidrids de
sofre i nitrogen (responsables de la pluja acida), particu-
les de zinc i restes dhidrocarburs sense cremar. El ferro-



carril amb tracci6 eléctrica presenta en canvi, un index
de pollucié nul, que en tot cas trasllada a les centrals pro-
ductores denergia si son brutes (nuclears i térmiques),
de les quals un pais com Franca, dotat d'una gran xarxa,
només utilitza un 2,5% de I'energia produida.

Pel que fa ales infraestructures, una carretera de tres
carrils i dos vorals similar a alguns sectors de la general
2 andorrana ocupa una amplada de dotze metres, men-
tre que una linia férria amb via Gnica n'ocupa només
sis. La proporcié és extrapolable a les obres de perfo-
racio; el tinel del Cadi-Moixeré té una seccié de 74,48
m’ contra els 28,04 m? d'un tunel per a ferrocarril amb
via tnica. La influéncia d’aquests valors en l'impacte
ambiental del tracat i en les despeses d’execucié és, per
tant, favorable al sistema ferroviari.

El trasllat d'aquestes dades al nostre cas donava com
a pressupost de la linia (a escala d'avantprojecte) un va-
lor total de 47.000 milions de pessetes (1991). Recor-
dem que el tinel del Cadi (1984) va comportar una des-
pesa de 1.900 milions de ptes./km (2.800 si hi afegim
les carregues financeres), davant els 1.203 milions de
ptes./km del tunel ferroviari de Hondrich (BLS Suissa,
que es va fer a la mateixa época.

En el camp energetic, si fa no fa, el mateix: els dotze
milions de persones que segons una estadistica de 1992,
van visitar Andorra en un any, suposen la circulacié de
cinc milions de vehicles, amb un flux de 96.514 per set-
mana, que transporten 348.616 viatgers i esmercen una
potencia de 9,6 milions de CV, suficient per fer circular
1.535 trens compostos d'una locomotora i deu cotxes
amb una capacitat total d'1.310.000 viatgers. Igualment
passa en el transport de mercaderies: la carrega d'un
tren format per una locomotora de 4.650 KW (6.319
CV) i vint vagons equival a la de 68 camions de gran
tonatge (tractora i semiremolc) que esmercarien una
potencia total de 17.408 CV.

Fins ara ha estat justificada 'adopcié del sistema fe-
rroviari. La rendibilitat, pero, d'una determinada linia
depen, a més, daltres factors: en el cas que ens ocupa,
la primera mesura a adoptar hauria de ser la limitacié
d’'accés als vehicles provinents de l'exterior, utilitzant les
arees d'intercanvi modal de la Seu, I'Ospitalet o Acs. Al-
hora el transport public andorra hauria dincrementar
la seva velocitat i la freqiiencia de circulacié, ampliant
els horaris i la xarxa de servei a tots els llocs d'interes
del pais, de tal manera que al visitant no li calgués uti-

litzar el vehicle propi.

El pas segiient seria integrar la linia andorrana en
un projecte més ampli, inclos en la xarxa de comunica-
cions pirinenques, i per aixo s’hauria de prolongar, dins
Catalunya, fins a Puigcerda per lest i fins a Lleida pel
sud. El trafic és segur: el transandorra permet, amb via
unica i una graella horaria propera al limit, la circulacié
de 100 trens de tots els tipus, amb un moviment dia-
ri de 40.840 a 106.480 viatgers (segons composicié de
tren), 5.500 totes de mercaderies i 1.710 vehicles de ca-
rretera (en composicions de trens especials), superior a
les necessitats i a les capacitats del pais. Per tant, seria
factible desviar part del trafic internacional directe per
aquesta nova ruta i descarregar les altres relacions.

D’altra banda, si el sentit comud simposa i els altres
transpirinencs es redueixen a ample internacional, es
veuria ben aviat que el seu punt de saturaci6 és encara
molt lluny, sobretot tenint present la construccié de les
noves linies d’alta velocitat. El Pirineu disposaria llavors
de tres transpirinencs (Canfranc, Andorra i Puigcerda—
La Tor) i els dos extrems doblats en corredor (Irun-Irun
i Port Bou—el Porttis), que totalitzarien set relacions en
430 km, amb una proporcié superior a la saturada zona
dels Alps Centrals, que només en té quatre (Mont Ce-
nis, Simplon, St. Gotthard i Brenner), dues o tres de les
quals és previst doblar-les amb linies de base.

Tot aix0 permetria, potser, replantejar la traca de
pas o simplement ajornar el costds projecte de Vinha-
mala, de situacié i rendibilitat dubtoses.

Cal creure, finalment, que, amb aquests antecedents,
el poble andorra, com el catala i el frances, rumiara ben
seriosament el tipus i la qualitat de futur que desitja per
a les contrades pirinenques. No fos cas que, amb tant de
forat, al capdavall se'ns escapés el tren...

a A;s-dek Térmes
i Tolosa

Andorra
) la Vella

a Puigcerda

Croquis del projecte del ferrocarril transandorra amb el seu tracat i les possibles connexions.



Lluitar pel tren al segle XXI

El desembre de 2012 el col-lectiu Perque no ens fo-
tin el tren convocava a una manifestacié per reclamar
que no es tanqués l'estacié de Torell6. Finalment el
tancament no va succeir. Semblava que tot havia estat
un rumor, pero aquest va ser molt real durant dies.
Fets anteriors justifiquen aquest temor. Fets fins i tot
més agosarats, els quals anunciaven el tancament de
la linia, com va succeir en el mandat de Francisco Al-
varez Cascos al capdavant del Ministerio de Fomento
(2000-2004).

La manca d'inversié i un cert estat d'abandd, sumat
a aquestes amenaces intermitents que s’han anat repe-
tint, convertien aquell rumor en una possibilitat real.
Per aquest motiu la societat va reaccionar llavors.

Aquell fet puntual, pero, va unir la gent de Torelld
per anar més enlla. Aquest cop havia estat una supo-
sada amenaca de tancament, perd qui assegurava que
no podria tornar-se a produir un fet similar? Com
hem dit: amenaces de tancament intermitents; un clar
desproposit en la inversid; sumat als ultims anys de
crisi amb retallades als serveis publics, tot plegat do-
nava per tot tipus de sospites. A partir de llavors el
collectiu ha crescut en nombre d’activistes, com tam-
bé en representacié territorial. I si, els cerdans també
hi som.

Aquest, pero, és l'activisme recent de la linia R3.
Tenim ben present I'exemple de la transpirinenca, una
associacié que ha reivindicat la millora de la linia des
de fa anys. Joan Vilalta, president durant molts anys
d’aquesta associacid, ens explicava el 3 d'octubre d’en-
guany les vegades que els membres de la transpirinen-
ca havien reivindicat noves inversions en aquesta li-
nia com mirat d’evitar el seu tancament. Una activitat
que almenys es remunta a la decada dels 90. Aquesta
forma d’activisme i reivindicacié curiosament va ges-
tar-se des del moén patronal, i no des de 'activisme
d’esquerres i associacionista al qual estem acostumats.
Els liders de I'associaci6 s6n un grup d’empresaris que
entenen aquesta linia com un motor economic del

territori i aposten clarament pel ferrocarril com un
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mitja de desenvolupament. Majoritariament també
ells shan encarregat de reivindicar que els intercanvis
amb els trens francesos siguin més facils. Aposten per
aprofitar I'estructura existent per realitzar una conne-
xi6 entre Barcelona i Tolosa de Llenguadoc amb una
gran via de connexid entre aquestes dues ciutats im-
portants del sud d’Europa.

La transpirinenca i el Sr. Vilalta des de Foment
del Treball havien parlat amb ministres com Josep
Borrell a inicis de la década dels 90 o fins i tot amb
Alvarez Cascos per a fer-lo desistir de les seves ame-
naces de tancament o per reclamar una millora en el
financament. Vilalta en aquella conferencia deia que
se sentia orgullds del que havien fet i que havia valgut
la pena. Es molt probable que la trajectoria de la trans-
pirinenca hi hagi influit. D’altres fets segurament hi
han tingut a veure, com per exemple els canvis en el
color del govern. Una millora més substancial de la
xarxa de Rodalies va arribar amb el mandat socialista
a partir de 'any 2004, consumant-se la millora d’esta-
cions, de catenaries i travesses fara cosa de sis anys.

Malgrat tot, la linia R3 en particular i la nostra xar-
xa de Rodalies en general parteixen d'una mancanca
cronica de financament i de problemes sobre els quals
les administracions hi actuen amb franca lentitud o
qui sap si amb certa desidia. Els problemes principals
sén: la durada del trajecte i els retards; la seva poca
fiabilitat i una graella horaria problematica; la poca
accessibilitat en els trens i de les estacions com també
el poc manteniment d’algunes d’elles; i en general una
manca important de manteniment i d'inversié a tota
la infraestructura ferroviaria.

Parlem d’'una linia que per la seva morfologia ja
parteix d'unes condicions dificils. En primer lloc, in-
icialment va obrir-se per extreure carbé de les mines
d’Ogassa. En plena segona industrialitzacid, la indus-
tria catalana necessitava carb6 i buscava al seu territo-
ri fonts energeétiques properes i que abaratissin el cost
final del producte i el fessin més competitiu. Val a dir
que les mines catalanes sempre van donar un carbé



de poca qualitat i que moltes vegades 'opcié més ade-
quada va ser I'emplacament de colonies industrials a
la vora dels rius o bé importar directament el carbé
d’altres llocs.

Posteriorment, el ferrocarril va continuar-se cons-
truint a la década dels anys vint més amunt de Ripoll
i va construir-se el tram que avui coneixem com a
transpirinenc. Sens dubte fou el més dificil, pero va
comportar esprémer tota la capacitat técnica i intel-
lectual de I'ésser huma per tal de salvar pendents
aparentment insalvables. Una mostra d'aixo va ser el
tunel del cargol, que tal com la mateixa paraula ens
defineix va prendre la forma d’aquest mol-lusc per tal
de salvar el fort desnivell. Finalment, el tren arribava
a la Cerdanya l'any 1922.

Aixi doncs, es configurava la morfologia d’aquesta
linia: una linia ferria que cobria gairebé uns 200 km i
que havia de salvar un terreny muntanyoés i costerut,
especialment quan ha de travessar les zones més al-
tes de la serralada pirinenca ubicades a la Cerdanya.
Aquestes caracteristiques han acompanyat la linia fins
al dia d’'avui. Aixi doncs, tenim una linia que ha de
recérrer una gran distancia, ha de salvar un desnivell
important i ha de patir la climatologia més rigorosa.

Aquestes caracteristiques practicament no han
canviat fins al dia d’avui i continuen sent un proble-
ma que fa alentir el tren, o fins i tot irrompre el servei
en algunes ocasions. També els forts pendents priven
de larenovaci6 dels trens. Les noves fornades de trens
que va proporcionar ADIF, els models Civia, els quals
son els més moderns i adaptats, no sén capacos per la
seva amplada de poder passar pels tunels. El disseny
del propi tren tampoc permet que la seva maquinaria
pugui fer front als forts pendents d’aquesta linia, la
qual 1i falta poc per a ser considerada un cremallera.
Sens dubte sén els pendents més forts de tota la xarxa
de rodalies de Catalunya. Amb aixo, lalinia gaudeix de
la flota més vella de la xarxa, amb els trens de la série
447. Aix0 en dificulta la renovacié de l'accessibilitat.

Evidentment el relleu i en alguns llocs perillosos
on passa el tren fan disminuir la velocitat dels com-
bois, una mitjana de velocitat que se situa als 50 km/h.
Tot plegat, doncs, en repercuteix a la durada del tra-
jecte, com també en la seva fiabilitat.

En aixo evidentment també hi té a veure la inver-
si6, la qual ha estat un mal endémic possiblement ja
des de la seva construccié. Si shagués invertit més en

seguretat, i aix0 implica sobretot la tala d’arbres o bé
assegurar talussos, els trens haurien pogut passar per
trams amb més rapidesa. Alguns projectes de millora
de la seguretat actualment s'executen o estan en li-
citacié. En aquests casos hem pogut veure accidents
com els de I'arbre que va caure a l'alcada de la loco-
motora i que va ferir greument un dels conductors
del tren i que li va fer perdre una cama’. Tot plegat
conseqiiéncia d'un temporal. Insistint amb els proble-
mes de seguretat, també s’ha tardat molts anys a co-
mencar a substituir els perillosos passos a nivell, tant
per les carreteres que creuen la linia, com els passos
a les estacions. Aquests passos a nivell han provocat
victimes, tant de persones que volen travessar la via
amb el seu vehicle, com dels que volen travessar-lo
per anar a una altra via de l'estacié. D’aquest dltim cas
n’hem tingut victimes molt recents. Tot i haver-se re-
solt en bona mesura, encara és un problema present
en alguns llocs®.

El financament de la linia, i la politica vers els fer-
rocarrils, pero, no s'entén sense explicar el context
politic espanyol i catala. El ferrocarril ha estat gestio-
nat des del franquisme, I'any 1941, per RENFE.

RENFE, l'operadora del ferrocarril estatal, i que
n’ha tingut sempre el monopoli, ha estat ampliament
criticada pel seu servei, des de ja fa moltes décades.
Ldltima gran reorganitzacié del servei va ser quan
RENFE va dividir I'empresa publica en ADIF, que
s'encarrega de les infraestructures, i RENFE Opera-
dora, que s'encarrega del servei I'any 2005. Precisa-
ment aquesta decisi6é va venir marcada pel fet que la
UE obligava a Espanya a complir amb la normativa de
liberalitzaci6 del mercat del ferrocarril.

D’altra banda, hem d’esmentar les iniciatives de
l'autogovern catala de la democracia per a la cessid
de la gestié6 de Rodalies. Ha estat una vella reclama-
ci6 dels partits catalanistes de I'arc parlamentari i que
sembla que havia de secundar el partit socialista. En
temps del govern tripartit es van acordar millores del
financament com també un traspas parcial de les com-

peténcies a la Generalitat. Aquestes competéncies son
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molt limitades i gairebé tan sols tenen competéncia
sobre horaris i tarifes. Les inversions les decideix el
Ministerio de Fomento i les gestionen ADIF i RENFE
Operadora.

La politica ferroviaria del govern estatal des de
ja fa decades ha prioritzat indubtablement 'AVE. El
tren bala en diversos sectors de la politica espanyo-
la s’ha vist com un element per a la cohesié i la con-
nexi6 de les diferents provincies cap a l'estat central.
No és cap novetat, de fet, aquesta radialitat de l'estat
vers Madrid, ja que porta gairebé més de quatre segles
practicant-se. La concepcié politica d’Espanya ha estat
des de la deécada dels anys 70 del segle XIX assimi-
lar-se al model d’estat frances, talment a partir del que
va concebre’s a partir de la tercera republica francesa,
un model centralista i uniformitzador. Per dinami-
ques historiques propies, aquest model mai s’ha aca-
bat d’assolir. Es un model, pero, encara vigent i que hi
ha partits politics i personalitats politiques decidides
a emprendre aquesta centralitzaci6 estatal. Només cal
veure les iniciatives del Partit Popular en el seu dltim
govern (2011-2015). També en els partits politics de
nova fornada com Ciutadans. La nova politica de cen-
tre dreta creu que les solucions passen per un Estat
més fort.

El model federal sembla més aviat una quimera
que una realitat en el pensament politic espanyol,
malgrat que hi hagi partits politics que ho defensin.
Sembla que el PSOE, el partit més gran i tradicional-
ment federal de 'esquerra ha demostrat, en el context
del procés d'independencia de Catalunya, que la seva
posici6 federal era més aviat retorica que no pas una
ferma voluntat de voler-ho ser. En els dltims anys
hem pogut veure que tanquen files al voltant de la
monarquia, de la constitucié i del model economic i
politic espanyol, aixo si, acceptant una reforma que
ells proposaran i que sembla molt poc concisa.

D’altres partits com Izquierda Unida han tingut
poca influéncia per tal de demostrar aquests plante-
jaments, malgrat que tampoc shan mostrat com uns
defensors aferrissats. PODEMOS, el partit sorgit com
a renovador des de I'esquerra sembla tenir una men-
talitat alternativa. Aparentment sén republicans, com
també defensors d'una Espanya federal, amb un reco-
neixement a les nacionalitats i al dret d'autodetermi-
naci6. Es veura com evolucionara, pero la credibilitat
és dubtosa tenint en compte que partits que prome-

tien el mateix han fracassat estrepitosament i fins i
tot han enganyat vilment el seu electorat, és el cas del
PSOE. El repte de Podemos és geganti, i seria la pri-
mera vegada a la historia que un model aixi prevaldria
sobre l'altre. Amb tota probabilitat Podemos es que-
dara sol defensant aquest model. Aixi doncs, concep-
ci6 politica de l'estat i les infraestructures van lligades
de la maila primera plasma damunt de la geografia el
model d’estat que vol.

D’altra banda, hi ha paisos on també una concep-
ci6 radial de les infraestructures ha vertebrat el pais,
perd a més, curiosament Espanya ha estat des de ja
fa més d'una década un cas paradigmatic en la seva
politica ferroviaria. Ha primat 'AVE i aquesta ferma
voluntat d’unir totes les provincies amb la capital. Es,
doncs, tal com déiem una projeccié de model centra-
lista, pero que a més vol realitzar aquesta connexié
amb el menor temps possible. Els ranquings ja sén
prou coneguts. Espanya és el segon pais del mén en
quilometres de via de tren de gran velocitat i a una
llarga distancia de la tercera posicié. Només ho su-
pera la Xina, que en ser un dels paisos més extensos
del moén és logic que faci un munt de quilometres de
tren de gran velocitat per unir punts molt allunyats
del pais. A Espanya, els informes economics i d'ex-
perts en infraestructures han alertat de la poca viabi-
litat d'aquestes inversions, que tenen uns grans costos
de construccid, per6é també de manteniment. Es més,

el decalatge entre la inversié en Rodalies i en TAVE




és molt gran. Al pressupost d’aquest any 2015, sembla
que un 70% ha estat destinat a 'AVE, mentre que la
resta ha estat invertit a les Rodalies de tot I'Estat. A
més, sembla que tampoc s'inverteix per igual a tots els
territoris. Per exemple, els trens de Rodalies de l'area
metropolitana de Madrid sén exemplars, mentre que
en altres punts les inversions estan sota minims.

[ parlant de projectes politics, com es contemplen
les Rodalies de Catalunya des d'una hipotética Cata-
lunya independent? L'independentisme politic i fins i
tot el catalanisme no sobiranista sempre ha lamentat
l'estat dels Rodalies, els problemes que arrossega la
xarxa i la reclamacié d’'una cessi6 de les competencies.
L'entesa i el dialeg és dificil. En pocs anys hem vist
com l'estacié de la Sagrera restava paralitzada per la
crisiicom després es prometia una partida pressupos-
taria, per acabar veient finalment com es torna a tan-
car l'aixeta davant de la indignacié de la Generalitat de
Catalunya i 'Ajuntament de Barcelona.

El model politic catala a penes ha pogut plasmar la
seva idea politica en les infraestructures. Certament
el model catala també és bastant radial pel que fa al
territori i a 'area metropolitana de Barcelona. Més
que d'una concepcid politica aquest fet sha efectuat
perque Barcelona ha liderat la capitalitat economica
del seu rerepais, i moltes de les infraestructures inici-
alment construides amb capital privat consideraven
en primer lloc, evidentment, la rendibilitat economi-
ca d’aquestes. Malgrat tot, la Generalitat en aquests
casos ha donat mostres de voluntat de canviar amb
un model centralista i fins i tot sembla gestionar amb
eficacia Ferrocarrils de la Generalitat. La icona del
model catala és 'eix transversal, o també podem posar
d’exemple la nova R8 de Rodalies. Malgrat tot, la seva
capacitat de decisi6 ve limitada pel financament i les
decisions de Foment. Pel que fa a les Rodalies, aquesta
entesa a més s’ha de lligar entre l'operadora, RENFE,
i la gestora d’ infraestructures, ADIF. | com hem vist
en el cas de la Sagrera o en altres, hi ha reiterades pro-
meses i multiples incompliments, sumats a la lentitud
de I'Administracié publica, amb la qual cosa fan per-
llongar els problemes diaris dels ciutadans.

Sembla, pero, que la voluntat dels partits poli-
tics independentistes és realitzar un canvi en aquest
model. Certament, sigui quin sigui el model a seguir
implica un canvi, ja que el punt de vista és diferent
vist des de Madrid que vist des de Barcelona. Encara

que s’actui en un sentit centralista, Barcelona com a

capital mirara de fixar-se també i prioritzar les seves
connexions exteriors com una ciutat cosmopolita que
ja és, com també amb el seu interior. Pero quin model
voldra fer Catalunya? Respectara les provincies o re-
alitzara un model de les ja planejades vegueries? Sigui
quin sigui segurament implicara una revisi6 i un punt
de vista diferent del model que tenim actualment de
la infraestructura que ja sha comencat a plasmar.
Aquest model dependra de la forma com es configuri
aquest hipotetic estat.

La nostra linia de rodalies, pero, parteix dunes
mancances ja croniques. D'unes reformes que sapli-
quen amb lentitud. Sens dubte les rodalies s6n més
usades que 'AVE, per a realitzar milers i fins i tot mi-
lions de desplacaments a I'any. Les linies ’AVE fins i
tot en alguns casos s’han de tancar. O fins i tot shan
inventat maneres d'incentivar que la gent es mogui
amb AVE com és el cas de la iniciativa turistica de
I'AVE experience. Els ciutadans que ens desplacem per
a treballar o estudiar, els qui ho fan per lleure, per a
visitar familiars o buscar serveis a la ciutat no utilit-
zen 'AVE. Informes recents deien que fins i tot 'AVE
Barcelona-Madrid podria ser perfectament prescin-
dible i que no és ni de bon tros rendible. La gent es
relaciona a més curta distancia i s’hauria de prioritzar



el transport més proper. Jo tan sols he agafat una ve-
gada 'AVE, fa cosa de sis anys, i per pur oci. Tant jo
com segurament moltes persones hem viscut aquesta
situacié i en canvi hem agafat centenars de cops un
tren de rodalies.

Hem parlat llargament de la morfologia de la linia,
del context politic en que estan envoltades les infra-
estructures, pero ara cal parlar del propi tren. Com a
cerda i com a usuari habitual tan sols aixo és una pers-
pectiva personal. Parlo com a estudiant i treballador
que ja fa cinc anys que almenys dos cops per setmana
ha d’utilitzar aquesta linia. Hi he passat de tot i hi he
vist de tot.

Que necessitem per un tren del futur i per un tren
del segle XXI? Sera necessari abordar, com a gran
qiiestié el desdoblament de la via. Sembla que aixo
esta en procés, pero fa molts mesos que no apareix
cap mena de noticia, sembla que la qiiestio sallargara.
El desdoblament evitaria les esperes dels trens a les es-
tacions per a deixar pas als altres combois i en podria
millorar el temps del recorregut. Pero si bé cal des-
doblar la linia R3, també calen actuacions urgents als
tinels de Barcelona, els quals estan col-lapsats. El col-
lapse es deu a que la infraestructura esta amortitzada
completament. Aix0 també fa que els trens s’hagin de
parar per donar pas, a més de fer la seva parada obli-
gatoria a les estacions, i fa que I'entrada a Barcelona si-
gui lenta. Una millora també faria disminuir el temps
de recorregut. Hem de ser conscients, pero, que els
quilometres sén molts, i que tampoc mai podrem fer
una linia d’alta velocitat. Almenys esperem que pu-
guem arribar a les dues hores de trajecte. En combois
i estacions cal fer moltes millores. Per exemple a Alp
caldria algun lloc on la gent pogués aixoplugar-se mi-
llor, o fins i tot realitzar-hi una correcta il-luminacié
i sobretot permetre que les andanes estiguin al nivell
dels trens.

Caldria també millorar els trens. Les tltimes re-
formes sén insuficients. Cal revisar que es fa amb els
porta esquis i els porta bicicletes. Els primers estan
infrautilitzats perqué la gent tem que els hi robin si els
deixen alla. D’altra banda, un dels principals usuaris
del tren a la comarca de la Cerdanya sén els estudi-
ants, com en moltes d’altres linies. Necessitarien Wifi
per a treballar, una promesa de RENFE que mai sha
acomplert; Taules per a poder-hi treballar. Caldria
adaptar els trens, tal i com hem dit, per a persones

amb mobilitat reduida: igualar les andanes a l'alcada
dels trens, plataformes elevadores, zones on aparcar
cotxets o cadires, llocs a on poder posar les maletes
més pesants sense fer un gran esforc; adaptar els lava-
bos, etc. Hem d’enumerar totes les actuacions de se-
guretat: passos a nivell, tala d'arbres, assegurar talus-
sos i zones de risc de despreniments. Aixo també faria
que el tren pogués anar més rapid. Hem de millorar la
infraestructura que serveix l'energia a la linia i evitar
aixi les baixades de tensié que sovint es produeixen, i
per tant, 'alentiment del trajecte. A nosaltres els cer-
dans, tenim moltes coses en comu que ens uneixen
amb la lluita conjunta amb la resta de la linia. Sabem
que les millores a molts punts d'aquest trajecte ens
afecten també a nosaltres, i més pensant que som al
cap de tot de la linia.

Hem d’esmentat també la discriminacié que hem
patit amb les tarifes. Han de tornar els bitllets per a in-
fants, també volem que se'ns apliquin tarifes integrals
per arodalies i transports metropolitans, com tenen al
Ripollés i a Osona, i que incomprensiblement no han
agafat les quatre dltimes i Giniques estacions cerdanes
de la linia: La Molina, Alp, Puigcerdaila Tor de Que-
rol. Han promeés que amb la nova T-mobilitat aixo es
podra resoldre, perd malgrat que se'n parla encara no
es pot aclarir com funcionara aquesta T-mobilitat.

Els propers anys tocara continuar prenent paci-
éncia. No sembla que els problemes puguin tenir una
solucié gaire rapida. La lentitud de les millores i els
baixos pressupostos no hi ajudaran. Una solucié més
rapida haurien pogut ser els Jocs Olimpics, pero per
ara semblen descartats. Veurem com acabara el dile-
ma de model d’estat i si Catalunya emprendra o no el
seu cami cap a la independéncia. Amb tot, podriem
veure ben aviat canvis de model i d'una diferent con-
cepcid vers les xarxes de ferrocarril i la relaci6 entre
centre i periferia. Aquesta transici6 politica, vagi on
vagi, no ajudara a fer més rapides les coses i per tant,
com deiem, caldra agafar bones dosis de paciencia i
ser conscients que durant molt de temps veurem el

tren com el veiem ara.
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